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GDZIE, KIEDY | DLAGZEGO...
GZYLI KANALOWE VADEMECUM

iedy znajdziemy sie na urokliwym rynku staromiejskim w gornoslaskich Gliwicach, za-

uwazymy zapewne fontanne z posagiem Neptuna. Oczywiscie rzezby morskich bostw

znajdziemy w wielu miastach na catym $wiecie, ale zazwyczaj sg to miejscowosci nad-
morskie, a tymczasem z Gliwic do najblizszego morza jest kilkaset kilometrow.

Okazuje sie jednak, ze gliwicki Neptun nie wziat sie z niczego, chociaz... z drugiej
strony... zaistniat on wtasnie za sprawg Nietschego, a méwigc precyzyjnie - rzezbiarza ze
$laskiej Opawy, Johannesa Nietschego. Byto to w roku 1794, a morskie béstwo miato upa-
mietni¢ budowe Ka-
natu Ktodnickiego,
za sprawag ktorego
- poprzez rzeke Odre
- Gliwice zostaty
potaczone szlakiem
zeglownym z Mo-
rzem Battyckim.

Fontanna z rzezba
Neptuna na Gliwickim
rynku (foto - Piotr
Zdanowicz)

Czes¢ odpowiedzi znajdujemy w stwierdzeniu, iz Kanat Ktodnicki jest najstarsza sztuczna
drogg wodna na obszarze Slaska. Chodzi jednak o Slask w znaczeniu historycznym, a wiec
okraine, ktérarozcigga sie od Zielo-
nej Gory po Mystowice, a nie o Slask
W znaczeniu potocznym, czyli ob-
szar wokot Katowic, Gliwic czy By-
tomia, ktory kojarzony byt z prze-
mystem hutniczym i wydobywczym.

Obszar $Slaska zaznaczony na mapie
Mercatora, Polonia et Silesia (Polska
i Slgsk), pochodzacej z poczatku
XVIIw.




Oczywiscie Kanat Ktodnicki nie taczyt tez nigdy Gornego Slaska z rzeka Odra, Kozlem oraz tak
zwang Opolszczyzng - jak informuja nas niektdre artykuty - bowiem Kozle (dawne miasto, a obec-
nie czes¢ Kedzierzyna-Kozla) - gdzie kanat wptywa do Odry, rowniez potozone jest na Gornym
Slasku i to niemal idealnie w jego centrum.

Natomiast termin ,Opolszczyzna”jest socrealistycznym pseudo historycznym dziwolggiem, ktéry
pojawit sie w 1960 r. Nazwa ta, pomimo ze dzi$ upowszechniona, nie ma nic wspolnego z tradycja ziem,
w ramach ktorych funkcjonuje i faktycznie utrwala nazewniczy chaos oraz dysonans pomigdzy wtasci-
wym i potocznym (dzi$ obowigzujgcym) znaczeniem terminu ,Gorny Slask’.

Zatem reasumujgc: Kanat Ktodnicki jest najstarsza sztuczng drogg wodng na catym hi-
storycznym Slasku, ale w catosci potozony jest na Gornym Slasku, ptynac ze zurbanizowanego
wschodu tej krainy do jej centrum, gdzie tgczy sie z rzeka Odra.

Odpowiedz bedzie krotka i zdecydowana: Kanat Ktodnicki potrzebny byt rewolucji... Nie jest to
jednak parafraza cytatu z przemowienia niejakiego Fidela Castro, bo na szczescie, tym razem
chodzi jedynie o rewolucje przemystowa, ktéra w odroznieniu od tych zbrojnych przyniosta spote-
czenstwom rzeczywisty postep cywilizacyjny.

Aby lepiej poja¢ sens powyzszego stwierdzenia oraz zrozumie¢, jaka role odegrat Kanat
Ktodnicki w czasach najwazniejszych dla pozniejszych loséw Gornego Slaska - musimy sie cofngé
o0 pare stuleci, aby nakresli¢ kontekst dla interesujgcych nas wydarzen.

Krotka dziejowa retrospekcje zaczniemy od meldunku z przetomu XIII i XIV w., kiedy to poszcze-
golne ksiestwa tworzace Slask staja sie lennem kréla Czech. Wazna jest data 1348, gdy po wcze-
$niejszym (w 1335 r.) zrzeczeniu sie polskieqo kréla, Kazimierza Wielkiego, wszelkich praw do Sla-
ska, kraj ten zostaje inkorporowany do czeskiej korony.

W ten sposob Slask w randze ksiestwa staje sie oficjalnie - obok krélewskich Czech oraz mar-
chii: Moraw i £uzyc - juz nie lennem, ale jednym z krajow tworzacych czeska Korone sw. Wactawa.
Zyskuje przy tym sporg niezaleznos¢ politycznag: wtasny parlament, generalnego staroste oraz
wtasne wojsko.

Czeskie wtadztwo byto woéwczas silnym panstwem, a rzadzacy czeska korong wtadcy z dy-
nastii Luksemburgow byli jednoczesnie cesarzami Swietego Cesarstwa Rzymskiego Narodu Nie-
mieckiego - nadrzednego wtadztwa dla srodka i czesciowo zachodu Europy. Zresztg, na przeto-
mie sredniowiecza i czasow nowozytnych cesarstwo byto wtasciwie zwigzkiem wolnych panstw
na wzor obecnej Unii Europejska.

Pozniej wtadze niemieckich cesarzy rzymskich przejeli Habsburgowie i wtadztwo to ewoluowato
w kierunku coraz wyrazniejszej autokracji. Wreszcie u zarania wieku XVII, na kanwie dziatan w ramach
kontrreformacji, rzadzaca Czechami dynastia Habsburgdw dazy do zniesienia w tym protestanckim
kraju wszelkich swobdd religijnych. Czesi nie godzg sie na to i w 1618 r. wybucha jeden z najbardziej
krwawych konfliktow zbrojnych w dziejach nowozytnej Europy zwany wojng trzydziestoletniq.

Rok pozniej do wojny po stronie Czech przystepuje réwniez Slask i zupetnie nieoczekiwanie
wojska czeskie i $laskie w koalicji z silng armig wegierskg Gabora Bethlena, wspomagane przez
zbrojne zaciagi z Niderlanddw, spychajg armie Cesarstwa pod Wieden i nawet oblegaja stolice naj-
wigkszego éwczesnego imperium Europy.

Ostatecznie jednak, wojska cesarskie oraz ich sprzymierzency (w duzej mierze przy pomocy
polskich lisowczykow przystanych cesarzowi w gescie katolickiej solidarnosci), przetamuja oble-
zenie, a rok pdzniej w bitwie na Biatej Gorze zadajg ostateczng kleske protestanckim wojskom po-



wstanczym. Przez kolejnych 28 lat przez slaska ziemieg, ku utrapieniu jej mieszkancow, przetaczaja
sie rozne armie: wojacy habsburscy, czescy, wegierscy, saksonscy, dunscy oraz ponownie polscy li-
sowczycy i Szwedzi, ktore to wojska najbardziej negatywnie zapadty w pamie¢ mieszkarncom Slaska.

Wojna trzydziestoletnia zakonczyta sie w 1648 r. i chociaz nie byto wowczas $rodkow ma-
sowego razenia, na Slasku - jak w catej niemal Europie - zycie stracita trzecia czes$¢ ludnosci.
Krélestwo Czech stato sie marionetkowym witadztwem i wraz ze Slaskiem wcielone zostato do
habsburskiej Austrii.

Sto lat pdzniej w Europie rozpetato sie kolejne piekto, za sprawa konfliktow zwanych wojnami
slgskimi, w ktore po raz kolejny uwiktane zostaty niemal wszystkie europejskie nacje. To wtedy
narodzita sie nowa potega europejska - Prusy, ktére wraz ze swymi sojusznikami pokonaty koalicje
panstw zwigzanych z habsburska Austrig i zagarnety caty niemal Slask z wyjatkiem czesci ziemi
cieszynskiej i opawskiej.

W ten sposéb dobrnelismy do ostatnich dekad XVIII stulecia, kiedy to Europa, a wraz z nig
takze Slask, staneta u progu wydarzen majacych na przestrzeni kilkudziesieciu lat zmienié oblicze
Swiata w sposob bardziej wyrazisty niz wczesniejsze kilkadziesigt wiekdw.

Kiedy wtadca Prus, Fryderyk Wielki, stat sie zwyciezca wojen slaskich, zastanawiat sie czy w 0go-
le przejmowac od Austrii Gorny Slask bedacy wowczas zasciankowa, lesna kraing bez specjalnych
perspektyw rozwojowych.

Jeszcze w ostatnich dekadach XVIII w., nie tylko slaskie zycie kulturalne, ale takze przemyst
skupiony byt na Dolnym Slasku. Tam rowniez zyta ogromna wiekszo$é mieszkancow Slaska, zas
Slask Gorny porastata gtownie puszcza poprzetykana wioskami i niewielkimi miastami. Ostatecz-
nie jednak Fryderyk | wcielit Gorny Slask do swego panstwa i - jak sie miato niebawem okazaé -
intuicja go nie zawiodta.

Zanim jednak rozwiniemy te mysl, opowiedzmy o pewnym osobliwym wydarzeniu, ktére
w bardzo prosty sposob ukazuje zwigzek przyczynowo-skutkowy pomiedzy rozwojem przemystu
i faktem zaistnienia Kanatu Ktodnickiego.

0toz jest rok 1771 na Gérnym Slasku dziatajg juz dwie koncesjonowane kopalnie wegla ka-
miennego: Emanuelssegen - czyli dzisiejsze Murcki na potudniu Katowic oraz kopalnia Branden-
burg na terenie wspotczesnej Rudy Slaskiej.

Oczywiscie zwrotu ,dziataty juz dwie kopalnie” uzyliSmy nieco z przekgsem, bowiem na Dolnym
Slasku byto wéwczas 19 kopalh wegla, a najstarsza z nich o nazwie Joseph, powstata w pierwszej
potowie wieku XV., a wiec przeszto 300 lat wczesniej od najstarszej gornoslaskiej kopalni wegla.

Anonsowana wczesniej historia wiagze sie z dziejami kopalni Emanuelssegen, czyli pdzniejsze
Murcki, kiedy to wtasciciel kopalni, wtadca Wolnego Panstwa Pszczyna - ksigze Fryderyk Erdmann
von Anhalt Kéthen, wymyslit wielce osobliwy chwyt marketingowy.

Szukajac rynkow zbytu na bardziej rozwinietym Dolnym Slasku, zatadowat wydobyty w swej
kopalni wegiel na sto wozow konnych, ktore z Murcek przez Mikotow i Orzesze dotarty do Racibo-
rza. Tam przetadowano towar na kilka odrzanskich barek i sptawiono Odrg w strone Wroctawia,
przy czym lgdowa podroz z Murcek do Raciborza trwata dtuzej niz sptaw wegla Odra na kilkakrot-
nie dtuzszej trasie.

Tak czy inaczej, w 1771 roku gornoslaski wegiel byt jeszcze ciekawostka, ale juz dwie deka-
dy pozniej, gdy okazato sig, ze gornoslaskie ztoza sg ogromne, a wegiel doskonatej jakosci - stat
sie on obok cynku potencjalnie najcenniejszym gornoslgskim produktem eksportowym.

Jednak w tym momencie pojawia sie zasadniczy problem natury logistycznej, ktéry w obra-
zowy sposob zilustrowato przedsiewziecie pszczynskiego wtadcy. - Po drogach, ktére w czasie




deszczow i roztopow zamieniaty sie w btotne bajora, jezdzity tylko $lamazarne furmanki, a kolej
zelazna miata sie pojawié na Slasku w potowie XIX wieku.

Bardziej mobilny byt transport wodny - bowiem jedna odrzanska barka zabierata tyle wegla, co
kilkanascie wozéw konnych, ale znane wéwczas pola wydobywcze znajdowaty sie 40 km od sptawnej
rzeki Odry. Zatem warunkiem absolutnie koniecznym, aby rozwijajacy sie gornoslaski przemyst magt
zbywac swe produkty takze na obcych rynkach, stata sie budowa drogi wodnej taczacej przemysto-
wa czes$¢ Gornego Slaska z jego centrum, gdzie ptyneta rzeka Odra.

Takie byty ogélne, historyczne okolicznosci budowy ktodnickiej drogi wodnej, ale pomyst wspo-
magania gornoslaskiego przemystu przez Kanat Ktodnicki miat rowniez charakter jak najbardziej
konkretny.

Zacznijmy od tego, ze w ostatniej dekadzie XVIII stulecia powstaty w Zabrzu i Chorzowie dwie
pierwsze panstwowe, krolewskie kopalnie wegla: Kénig, czyli Krél oraz Kénigin Luise, czyli Krélowa
Luiza. W tym samym czasie w sasiednich Gliwicach zbudowano krélewska hute i odlewnie zeliwa,
ktory to kompleks metalurgiczny nalezat wowczas do najnowoczesniejszych w Europie.

Jednym z symptomow owej nowoczesnosci byt zbudowany w 1796 r. przez Johanna Weddinga
i Johna Baildona (wedtug planow ogoinych Efraima Abtsa) - pierwszy na obszarze Europy konty-
nentalnej wielki piec hutniczy opalany koksem (wcze$niej paliwem byto drewno lub wegiel drzewny).

Kopalnia Kénigin Luise na
fotografii z przetomu XIX
i XX w. (ze zbioréw autora)
oraz krélewska odlewnia
w Gliwicach na litografii

z | potowy XIX w. (domena
publiczna)



Zatem najwazniejsze zadania, ktorym miat podota¢ Kanat Ktodnicki w poczatkach swego istnie-
nia, byto zaopatrzenie gliwickiej odlewni i huty w wegiel z panstwowych kopaln w Zabrzu i Chorzowie,
a takze transport wegla i innych produktow gérnoslaskiego przemystu oraz stynnych wyrobdw gliwic-
kiej giserni, w kierunku rzeki Odry i dalej do kolejnych europejskich odbiorcéw.

Budowa Kanatu Ktodnickiego to prawie ,niekonczaca sie opowiesd”. Kiedy pruski minister Slaska, Karl
von Hoym, wydat w roku 1789 zezwolenie na te inwestycje i kiedy w 1792 r. rozpoczeto budowe, prze-
widywano jej zakonczenie w 1806 roku. Rzeczywiscie, poptyneta wtedy kanatem pierwsza barka, ale
wiele budowli hydrotechnicznych kanatu juz woéwczas wymagato remontu. Praktyka pokazata tez, ze
kanat stworzony wedtug pierwotnej idei projektowej okazat sie mato funkcjonalny i archaiczny.
Rowniez sam proces budowy byt bardzo skomplikowany. Najpierw powstawat on wedtug
planow inspektora watowego z Brzegu o nazwisku Geschke. Potem jego funkcje przejat inspek-
tor Promnitz, a pozniej inspektor Feller. Swoje projekty zgtaszat wielce zastuzony dla Slaska szef
Wyzszego Urzedu Gérniczego z Wroctawia, hrabia Friedrich von Reden. Jeszcze inng koncepcije
miat inspektor Johann Weding. Przy kanale pracowat tez John Baildon i wielu innych.
Budowniczowie nie mieli tez szczescia do okolicznosci, w ktorych przyszto im prowadzi¢ inwe-
stycje, bowiem mnozyty sie powodzie i epidemie. Wreszcie w 1806 r. wybuchta wojna z Napoleonem,
arok pozniej, doktadnie w miejscu budowy kanatu (opodal kozielskiej twierdzy)zjawita sig napoleon-
ska armia. Po wojnie nastapit kryzys i odptyw sity roboczej, a prace wznowiono dopiero w 1810 roku.

Na fragmencie mapy wojskowej z 1807 r. wida¢, ze w swym ujsciowym odcinku Kanat Ktodnicki przeptywat
opodal obwarowan Twierdzy KozZle (oprac. graf. - Piotr Zdanowicz)

Nalezy tez pamietac o tym, ze Kanat Ktodnicki byt pierwsza taka budowlg wodna na terenie
Slaska. Slask za$, byt w panstwie pruskim prowincja majaca najwieksza autonomie, a tym samym
najbardziej niezalezng od wtadz centralnych w Berlinie.

Jednak fakt, iz berlinscy urzednicy niespecjalnie mieszali sie w $laskie sprawy, akurat Ka-
natowi Ktodnickiemu nie przystuzyt sie zbyt dobrze. Chodzi o to, ze w og6le nie positkowano sie
wiedzg bardziej doswiadczonych inzynierdw z centrum Prus, a w projekty i nadzor nad budowa
kanatu zaangazowani byli wytacznie slgscy technicy i przemystowcy, dla ktorych byt to prawdziwy
poligon doswiadczalny.




Dlatego tez Kanat Ktodnicki jako produkt finalny byt swego rodzaju projektowym i realizacyj-
nym kompromisem i to kompromisem skleconym w sposob dos¢ chaotyczny. Ostatecznie powstat
onjako lateralny (boczny) wzgledem rzeki Ktodnicy, ktora zaopatrywata kanat w wode oraz tworzy-
ta z nim uktad hydrologiczny i funkcjonalny.

Pierwszy catosciowy odbior robot nastapit w 1812 r., ale takze wowczas kanat miat tak wiele
stabych punktow i usterek, ze na ich usuniecie potrzebna byta cata kolejna dekada. Zbyt mata byta
gtebokosc, a ponadto wody Ktodnicy zasilaty kanat w sposdb catkowicie niekontrolowany, co powo-
dowato jego nieustanne zamulanie oraz state niebezpieczenstwo powodzi.

Na dodatek pierwszych 6 $luz(od strony Kozla) byto budowlami drewnianymi, ktore juz wow-
czas wymagaty remontow, za$ cztery ostatnie sluzy (od XIV do XVIII) oraz koryto kanatu na tym
odcinku, byty zdecydowanie wezsze od pozostatych. Jeszcze wezszy byt kanat sztolniowy, czyli
tzw. Kanat Ktodnicki gorny.

Dlatego tez towary ptynace kanatem, pokonujace nieco ponad 50 km, musiaty by¢ 3 razy
przetadowywane na barki o roznych parametrach, albo transportowane todziami o zanizonym to-
nazu. Wszystko to sprawiato, ze ktodnicka droga wodna nie zachecata do korzystania z jej ustug.

Dopiero w latach 1816-1822 przebudowywano 6 pierwszych $luz(od Kozla po Blachownie Sla-
ska)z drewnianych na murowane. Powstaty tez w miejscach skrzyzowan obydwu ciekdw specjalne
$luzy regulujgce doptyw wod Ktodnicy do kanatu. U ujscia Kanatu Ktodnickiego do Odry dobu-
dowano sluze pietrzaca (wrota powodziowe), a na bocznych ciekach kanatu i Ktodnicy - kilka tak
zwanych sluz powodziowych oraz inne obiekty hydrotechniczne.

Oddzielono tez w sposdb ostateczny przebieg kanatu od nurtu Ktodnicy (wczesniej na kilku-
set metrach na terenie wspotczesnego Kedzierzyna-Kozla - pomiedzy Pogorzelcem i Zabiecem
- kanat ptynat korytem rzeki). Poszerzono tez kanat od sluzy XIV do $luzy XVIII (miaty teraz, jak
pozostate, przeszto 4 m szerokos$ci) oraz zwiekszono jego srednig gtebokosé do 1,6 m. Dopiero po
zakonczeniu wszystkich tych prac na Kanat Ktodnicki mogty wptywac odrzanskie barki o nosnosci
przekraczajacej 60 ton i docierac¢ az do gliwickiej huty, poza ostatnia sluze nr XVIII.

Oczywiscie prace na Kanale Ktodnickim prowadzono takze pézniej, ale mozna przyjac, ze
ostateczny ksztatt zyskat on wtasnie w 1822 r., majac okoto 53 km dtugosci (od ujscia w Kozlu
do wyptywu sztolni dziedzicznej w Zabrzu) przy szerokosci lustra wody okoto 8,5 metra. Réznice
poziomow niemal 49 m, pomiedzy poczatkiem kanatu w Kozlu oraz Gliwicami, niwelowato 18 sluz
komorowych, zas roznice pozioméw 17. m na kanale gérnym - pomiedzy sztolnig w Zabrzu i odlew-
nig w Gliwicach - niwelowaty dwie suche pochylnie.

Biorac pod uwage wszystko, co dotad wybrzmiato na temat Kanatu Ktodnickiego, mozna mie¢
watpliwosci, czy rzeczywiscie obiekt ten zastuguje na to, aby az tak promowac jego historie
i chroni¢ kanatowe relikty.

Prawda jest bowiem, ze parametry ktodnickiej drogi wodnej nie rzucajg na kolana, a dzieje jej
budowy to raczej historia kolejnych pomytek i sposobow ich naprawy. Kanat Ktodnicki byt tez spo-
ro wezszy od starszego Kanatu Bydgoskiego, ktory dwie dekady wczesniej byt budowany - nie 30,
ale 3 lata. Owszem, byt Kanat Ktodnicki najstarszy na Slasku, lecz sa przeciez w Europie, a nawet
na terenie wspoétczesnej Polski, relikty kanatow, ktorych historia siega $redniowiecza.

Jest jednak cos, co czyni ktodnickag droge wodng obiektem wyjgtkowym i unikatowym. Otoz
nie ma na terenie Polski i mato jest na terenie Europy kanatow, ktérych losy bytyby tak Scisle zwig-
zane z przemystem. To zas$ sprawito, ze w systemie funkcjonalnym Kanatu Ktodnickiego dziatato
wiele obiektdw i urzadzen stanowigcych awangarde éwczesnej Swiatowej mysli techniczne;j.



PIEéDZIESIQT KILOMETROW | DWA STULECIA

probujmy zatem wyruszy¢ w podroz $ladami Kanatu Ktodnickiego (chociaz w przewa-

Zajgcej mierze beda to $lady znikome), by po drodze opowiedzie¢ o wszystkich wcze-

$niej anonsowanych kanatowych ciekawostkach, ktére uczynity z ktodnickiej drogi
wodnej obiekt niebanalny, charakterystyczny i unikatowy.

Jedna z osobliwosci Kanatu Ktodnickiego jest fakt, iz brat on swoj poczatek... pod ziemia.
Jak juz wspomnielismy, jednym z zadan kanatu byto zaopatrywanie krélewskiej odlewni
w Gliwicach w wegiel z panstwowych kopaln z Zabrza i Chorzowa. W tym kontekscie fanta-
zja projektantow byta catkiem spora, bo wymyslili oni, aby wegiel do huty przybywat kana-
tem wprost z podziemnych wyrobisk.

Oczywiscie znawcy kanatowej tematyki mogg mie¢ sporo zastrzezen do stwierdzenia,
iz Kanat Ktodnicki rozpoczynat swoj bieg pod ziemia, bo owa podziemna trasa miata wtasng
nazwe. Jednak podziemny szlak pomiedzy kopalnig Kénig w Chorzowie, a jego wylotem na
terenie Zabrza, jest przeciez poczatkiem drogi wodnej, ktérej kontynuacja byt Kanat Ktod-
nicki, rzeka Odra i kolejne magistrale wodne zachodniej Europy.

Zatem czym byta wspomniana podziemna trasa transportowa? Byta po prostu sztolnia,
ale jednak sztolnig niezwykta. Przypomnijmy przy tej okazji, ze w gtagb kopalnianych wyrobisk
prowadzg szyby lub sztolnie. Szyby sg drazone pionowo, a sztolnie poziomo pod niewielkim
skosem, aby mozliwy byt za ich przyczyng wyptyw na zewnatrz kopalnianych wod dotowych.
Oczywiscie sztolnie mozna byto drazy¢ wytgcznie w terenie gorskim lub wyzynnym, aby ich
wylot mogt sie znajdowac na sktonie nieréwnosci terenu.

Generalnie rzecz biorgc sztolnie odprowadzaty z kopalni wody dotowe, ale nieliczne
stuzyty tez celom transportowym. Znana byta Sztolnia Lisia w dolno$laskim Watbrzychu,
ktora juz w XIX w. odwiedzali turysci. Na Gornym Slasku, sposréd kopaln wegla, sztolnie
transportowa miata wspomniana juz kopalnia Emanuelssegen w dzisiejszych Murckach na
potudniu Katowic, ale niekwestionowany prym, jesli chodzi o zaawansowanie technologicz-
ne, wiodta zabrska Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna.

Whnetrze Klu-
czowej Sztolni
Dziedzicznej

w Zabrzu

(foto - Krzysztof
Kubicki)




Sztolnia dziedziczna w Zabrzu byta w momencie budowy najdtuzszym tego typu obiektem
w europejskim, a wedtug niektdrych zrodet - takze w Swiatowym gornictwie wegla kamiennego.
Miata mie¢ docelowo 15 km dtugosci oraz trzy podziemne porty (miejsca zatadunku), gdzie na to-
dzie - spiete po 3 lub 4 - tadowano 4 tony wegla, wiec za sprawg jednego zestawu wyptywato na
powierzchnie 12 do 16 ton urobku.

U wylotu sztolni byt kolejny plac przetadunkowy, gdzie towar tadowano na inne todzie i teraz
ptynety one w kierunku Gliwic kanatem sztolniowym, zwanym tez Kanatem Ktodnickim gornym.

Fragment ryciny przedstawiajgcej podziemne
miejsce przetadunku zabrskiej sztolni dziedzicz-
nej (oryginat w Muzeum Gdrnictwa Weglowego

w Zabrzu)

Wylot Gtéwnej Kluczowej Sztolni Dziedzicznej
w Zabrzu na pocztéwce z poczatku XX w. (z ko-
lekcji Leonarda Seichtera) oraz to samo miejsce
wspbtczesnie po odbudowie

(foto - Piotr Zdanowicz)

Jednak pomimo tego, ze pomyst sptawiania wegla wprost z kopalnianych wyrobisk byt nowa-
torski i nietuzinkowy, to jednak btyskawiczny postep techniczny w poczatkach rewolucji przemysto-
wej, a takze lawinowy wzrost wydobycia oraz state udoskonalanie naziemnych $rodkéw transportu,
sprawity, ze sptaw wegla z pomoca sztolni stat sie juz w trzeciej dekadzie XIX w. mato optacalny.




Dlatego tez po 1836 r. sztolnia dziedziczna byta wykorzystywane juz tylko do odprowadzania
wad kopalnianych, zas w wieku XX zostata zasypana. W latach 50-tych XX stulecia zniszczono tez
ozdobng obudowe wyptywu sztolni, do czego peerelowskich ,specéw od demolki” przekonat za-
pewne w sposob ostateczny znajdujacy sie na portalu napis Gliick Auf, czyli niemieckojezyczna
wersja gorniczego pozdrowienia: Szczes¢ Boze.

Historia sztolni dziedzicznej konczy sie jednak happy endem, bowiem w XXI wieku, ogrom-
nym naktadem sit i srodkow, sztolnie udrozniono oraz odtworzono jej wylot, u ktérego zbudowano
tez zaplecze do obstugi ruchu turystycznego.

Obecnie jako Sztolnia Krélowa Luiza, obiekt ten, dziatajacy w strukturach Muzeum Gérnictwa We-
glowego w Zabrzu, jest jedna z najwiekszych atrakcji sposrod wielu zabrskich zabytkow industrialnych
oraz jednym z obiektow na trasie stynnego juz Szlaku Zabytkéw Techniki Wojewddztwa Slgskiego.

£6dz z turystami wptywajaca
do podziemi zabrskiej sztolni
(foto - Piotr Zdanowicz)

0d sztolni w Zabrzu, Kanat Ktodnicki zwany w tym fragmencie gornym lub sztolniowym, zmierzat
w kierunku gliwickiej huty, ale budowa tego odcinka napotkata na spory problem natury technicz-
nej. 0toz wylot sztolni na terenie Zabrza potozony jest prawie 17 m wyzej od terenu, gdzie w dolinie
Ktodnicy znajdowata sie krolewska odlewnia.

Gdyby zastosowano typowe dla Kanatu Ktodnickiego sluzy komorowe, to musiano by ich zbu-
dowac osiem na dtugosci niespetna 9 km. To zas sprawitoby, ze ten odcinek kanatu bytby jednym
znajdrozszych na swiecie, a jego przepustowos¢ wyrazataby sie wartoscig dgzaca do zera.




Mapa z potowy XIX w. ukazujgca przebieg Kanatu Ktodnickiego pomiedzy Zabrzem i Gliwicami (na planszy
informacyjnej zaplecza turystycznego Sztolni Krélowa Luiza w Zabrzu)

Pochylnia nr Il na fragmencie planu z poczatku XIX w. oraz
wspotczesne ujecie terenu pomiedzy linig kolejowa, autostra-
da A4 i doling Bytomki, gdzie znajdowata sie pochylnia nr lI
(foto - Piotr Krysiak)

Zamiast $luz komorowych posta-
nowiono wiec zbudowa¢ dwie suche
pochylnie. Byty to urzadzenia dziataja-
ce na podobnej zasadzie, co znane dzis
pochylnie na Kanale Elblgskim. Jednak
pochylnie gliwickie byty starsze o 60
lat i w ogdle byty pierwszymi tego typu
obiektami w kontynentalnej czesci
Europy. Oczywiscie suche pochylnie
byty od 1778 r. znane na Wyspach Bry-
tyjskich i stamtad tez czerpali inspira-
cje konstruktorzy pochylni na Kanale
Ktodnickim.

Pierwsza od strony wschodniej
(pochylnia nr Il) znajdowata sie na te-
renie obecnej dzielnicy Gliwic, a nie-
gdys osobnej osady o nazwie Sosnica.
W poblizu linii kolejowej, pomigdzy rze-
ka Bytomka oraz istniejaca tam obec-
nie autostrada Al, przebiega w terenie
(od potnocnego wschodu) uskok ponad
doling Bytomki i wtasnie tam umiej-
scowiono pochylnie.

Na gornym stanowisku pochylni
znajdowata sie maszynownia oraz dwie
niewielkie rownolegte $luzy komoro-
we, gdzie wptywaty barki przybywa-
jace od strony Zabrza, a nastepnie na

specjalnym wozku byty za pomoca lin i odpowiednich mechanizmoéw opuszczane po szynach na
dolng wode znajdujaca sie 11,5 m nizej. Catos¢ operacji trwata okoto 20 minut, w czasie ktorych
pochylnia mogta obstugiwac¢ dwie barki ptyngce w odwrotnych kierunkach. Oczywiscie barki pty-

nace od Gliwic byty w taki sam sposéb wciggane w gore.

Jednak ponizej uskoku terenu(po stronie gliwickiej) nie poprowadzono kanatu bezposrednio
doling Bytomki (byta zbyt waska), ale nieco ponad jej krawedzia. Dlatego tez w poblizu pochylni



znajdowat sie kolejny ciekawy obiekt - majacy 12 m dtugosci, murowany akwedukt przewieszony
ponad dnem rzecznej doliny.

Pierwsza barka ptyngca od Zabrza pokonata obydwie pochylnie p6zna jesienig 1811 r. (wedtug
innego zrodta - w maju 1812 r.). Jednak, kiedy przestano korzystac ze sztolni dziedzicznej, rowniez
odcinek kanatu pomiedzy Zabrzem oraz gliwicka hutg przestat by¢ potrzebny i w 1839 r. pochylnie
w Sosnicy rozebrano (inne zrodta informujg o rozbiorce po roku 1846). Tym samym nie pozosta-
ta po niej zadna dokumentacja fotograficzna, a jedynie oryginalne plany i rysunki konstrukcyjne
znajdujace sie w Muzeum
Gornictwa Weglowego
w Zabrzu oraz berlinskim
Muzeum Techniki.

Rysunek projektowy pochylni
na Kanale Ktodnickim (ory-
ginat w Muzeum Gérnictwa

Weglowego w Zabrzu)

Aby lepiej poznac fragment historii Kanatu Ktodnickiego, bezposrednio zwigzany z zabrska sztolnia,
kanatem sztolniowym oraz obstugg transportowa dawnych krélewskich kopaln, warto odwiedzi¢ roz-
liczne obiekty Muzeum Gornictwa Weglowego w Zabrzu, ktore oferujg spotkanie z turystyka industrialng
na najwyzszym poziomie.
W kontekscie historii Kanatu Ktodnickiego, w szczegolnosci godna uwagi jest Sztolnia Krélowa Luiza
(dawna Gtéwna Kluczowa Sztolnia Dziedziczna) - dziatajaca rowniez w strukturach zabrskiego Muzeum
Gornictwa Weglowego, a ponadto bedaca jednym z obiektow Szlaku Zabytkéw Techniki Wojewddztwa
Slgskiego.
Zwiedzajac sztolnie bedziemy mieli okazje do wyptyniecia w wyjatkowy rejs sladami dawnych kopalnia-
nych todziorzy sprzed 200 lat. Poptyniemy poczatkiem niezwyktego szlaku wodnego, ktory brat swoj
poczatek we wnetrzu kopalni, a poprzez Kanat Ktodnicki i rzeke Odre miat swoja kontynuacje na szla-
kach zeglugowych catej zachodniej Europy.

Po pokonaniu pierwszej pochylIni(od strony sztolni) - oznaczanej wowczas jako Rollbriicke Il - kanat
ptynat teraz tukiem na potudniowy-zachdd sladem istniejacej tam $ciezki bedacej przedtuzeniem
ulicy Przewozowej. Po dotarciu w okolice, gdzie wspotczesnie przebiega Drogowa Trasa Sredni-
cowa, zmieniat kurs na zachodni.

Wszystkie publikacje twierdza zgodnie, ze kanat sztolniowy juz nie istnieje i maja racje... No
prawie... poniewaz wtasnie w okolicach ul. Przewozowej w Gliwicach sg ostatnie slady gornego
odcinka Kanatu Ktodnickiego w postaci krotkiego pasa mokradet. By¢ moze ten ostatni juz frag-
ment kanatu sztolniowego przestanie jednak niebawem istnie¢, poniewaz w chwili, gdy powstaje
ta ksigzka, pozostatosci koryta kanatu sg wtasnie zasypywane w toku prowadzonych tam prac
budowlanych.



Kanat Ktodnicki w drodze do gliwic-
kiej giserni ptynat $ladem obecnie ist-
niejacej Drogowej Trasy Srednicowe]
(foto - Piotr Krysiak)

Dziwi to niezmiernie, bo
abstrahujac nawet od aspektu hi-
storycznego, wszelkiego rodzaju
oczka wodne i mokradta w dobie
pogtebiajacej sie hydrologicznej

suszy, powinny by¢ chronione jako obiekty stuzgce matej retencji, a ponadto bedace siedliskiem
wielu ciekawych roslin i zwierzat. Oczywiscie w tej liczbie sg rowniez ,lubigce” wilgo¢ komary, ale
odkomarzanie polegajace na likwidacji ciekow i akwenow to chyba staby pomyst.

Tymczasem docieramy do celu obecnego etapu naszej podrozy. Oczywiscie gliwickiej krdlewskiej
huty i odlewni juz nie znajdziemy, ale w tym samym miejscu znajduja sie Gliwickie Zaktady Urzqdzen
Technicznych(GZUT), ktére z powodzeniem kontynuujg odlewnicze tradycje swej zacnej poprzedniczki,
produkujac wiele odlewow uzytkowych i artystycznych na rynek krajowy i zagraniczny. To tutaj w latach
powojennych odlano warszawska Nike czy tez katowicki Pomnik Powstancow Slaskich.

Istnieje jeszcze kilka budynkow przemystowych z XIX, a nawet z konca XVIII stulecia, pamieg-
tajacych lata swietnosci odlewni. Rowniez obecnie sg one obiektami przemystowymi (w ramach
GZUT) oraz petnig inne funkcje uzytkowe.

Budowe huty i odlewni w Gliwicach ukonczono odpowiednio w 1794 i 1796 r. jako kompleks
metalurgiczny powstaty z inicja-
tywy Friedricha Redena i zapro-
jektowany gtownie przez Johanna
Weddinga, bedacy wowczas jed-
nym z najnowoczesniejszych tego
typu zaktadow w Europie.

To wtasnie tutaj wspomniany
Wedding wraz z Johnem Baildo-
nem zbudowali (wedtug idei kon-
strukcyjnej Efraima Abtsa) wielki
piec hutniczy opalany koksem -
pierwszy w kontynentalnej czesci
Europy (w Wielkiej Brytanii takie
piece pojawity sie kilkadziesiat lat
wczesniej).

Wielki piec huty w Gliwicach na
fragmencie litografii E. Knippela

z | potowy XIX w. (grafika znajduje sie
w oddziale Odlewnictwa Artystycznego
Muzeum w Gliwicach) oraz fragment
jednej z hal zbudowanej ok. 1850 r.
(foto - Krzysztof Kubicki)



Jednak wspomniany wielki piec to nie jedyny atut gliwickiej ,starej huty”. Przede wszystkim
styneta ona daleko poza granicami Slgska ze swych wyrobéw. W gliwickiej hucie wykonywano
armaty i inne cze$ci uzbrojenia, ale takze elementy mostéw dla Berlina, Poczdamu, Wroctawia
i wielu innych miast Europy. Jednak bardzo istotng czescia dziatalnosci byto réwniez odlewnictwo
dekoracyjne i artystyczne.

Z zaktadem wspotpra-
cowat miedzy innymi staw-
ny slaski rzezbiarz Theo-
dor Kalide, ktérego prace:

Lew spigcy, Lew czuwajg-
cy, Chtopiec z tabedziem,
Dziewczyna z lirg, do dzi$
mozna spotka¢ na terenie
Gliwic i innych miast gérno-
slaskich. Z hutg wspodtpra-
cowat tez réwnie stawny,
zwigzany z berlinskg Aka-
demig Sztuk Pieknych - po-
chodzacy z gorno$laskich Lew czuwajgcy - odlew krélewskiej giserni w Gliwicach wedtug projektu

Theodora Kalide znajduje sie obecnie przed zabytkowa Willg Caro

Paprocan, August Kiss.
P 9 (foto - Piotr Zdanowicz)

No dobrze, ale jak do
tego wszystkiego ma sie
Kanat Ktodnicki? To proste
- gdyby nie powstata krolewska huta w Gliwicach, nie bytoby zapewne kanatu w tym ksztatcie. To
wtasnie ktodnicka droga wodna miata za zadanie obstuge gliwickiego zaktadu. - Od strony Zabrza
gornym kanatem (sztolniowym) docierat do huty wegiel potrzebny do opalania hutniczych piecow,
za$ w przeciwng strone - kanatem dolnym (wtasciwym Kanatem Ktodnickim) ptynety do Kozla
i dalej Odra do krajowych i europejskich odbiorcow stynne wyroby gliwickiej giserni.

Zreszta rejon ,starej huty” gliwickiej jawi sie na mapach z poczatku XIX w jako swoista wod-
no-przemystowa uktadanka, w ktorej kazdy element petni scisle okreslong role. 0d wschodu huty
kanat docierat do placu przetadunkowego, gdzie nastepowat roztadunek todzi z weglem, ptyna-
cych od Zabrza. Natomiast od zachodu huty odptywata od kanatu odnoga doprowadzona do placu,
gdzie tadowano na barki wyroby hutnicze.

Byt tez tak zwany kanat fabryczny (Werk Kanal), ktéry toczac wody rzek: Bytomki i Ktodnicy
zaopatrywat zaktad w wode potrzebng do procesow hutniczych. Réwniez spietrzona rzeka Ktod-
nica dostarczata hucie wode oraz poruszata mechanizmy urzadzen hutniczych, zanim wszystkie
podzespoty zaczeto napedzac para.

0d zachodniej strony gliwickiej ,starej huty” znajdowata sie tez kolejna pochylnia oznaczana
numerem |. Byta ona mniejsza od tej z So$nicy, bowiem todzie za jej po$rednictwem pokonywaty
nie 11,5 metra(jak w Sosnicy), a jedynie 5 m.

To wtasnie pochylnia przy hucie dzielita Kanat Ktodnicki na odcinek dolny (od huty w strone
ujécia do QOdry) oraz odcinek gorny (sztolniowy) prowadzacy w kierunku wschodnim - do wylotu
zabrskiej sztolni dziedziczne;j.

Pochylnia przy hucie byta wtasciwie potrzebna tylko do 1822 r., kiedy odcinek kanatu dolnego
od sluzy XIV do gliwickiej huty (wraz ze $luzami) byt sporo wezszy i wowczas, aby uniknac¢ podwoj-
nego, a nawet potrojnego przetadunku towaru, todzie z weglem od Zabrza ptynety czasem az do
Kozla i dopiero tam towar byt tadowany na wieksze barki odrzanskie.




Fragment
planu okolic
huty w Gliwi-
cach z potowy
XIXw.

Po przebudowie trwajacej do 1822 r. caty dolny Kanat Ktodnicki miat juz jednakowe parame-
try i stat sie jednoczesnie znacznie szerszy od kanatu gérnego (sztolniowego), wiec barki odrzan-
skie mogty doptywa¢ od zachodu do gliwickiej huty, ale nie pokonywaty juz pochylni przy hucie, bo
kanat gorny po stronie wschodniej byt zbyt waski. Z kolei wegiel ptynacy od sztolni w Zabrzu byt
teraz przy hucie przetadowywany na barki o wiekszym tonazu lub tez przeznaczony wytgcznie dla
gliwickiej odlewni.

Dlatego tez po roku 1822 todzie typowe dla kanatu sztolniowego bardzo rzadko przeptywaty
przez pochylnie w kierunku zachodnim. PochyIni nie mogty tez przekracza¢ szersze barki ptynace
od zachodu kanatu, wiec urzadzenie przestato by¢ potrzebne i dlatego rozebrano je juz w 1824 r.
W ten sposdb Kanat Ktodnicki dolny (od ujscia do huty) zostat oddzielony od kanatu gornego
(sztolniowego) niemozliwym do przeptyniecia fragmentem ladu, znajdujgcym sie w miejscu roze-
branej pochylninr .

Teraz zatadunek lub przetadunek barek z weglem ptynacych od sztolni w Zabrzu dalej na
zachod, odbywat sie przy hucie lub w gliwickim porcie. No wtasnie, pora powiedzie¢ kilka stow
o0 pierwszym gliwickim porcie zwanym miejskim, ale zanim tam dotrzemy zajrzymy jeszcze w pew-
ne miejsce, ktoérego nie sposéb poming¢ opowiadajac o czasach gornoslaskiej, a zwtaszcza gli-
wickiej rewolucji przemystowe;j.

Opodal dawnej gliwickiej huty krolewskiej, przy obecnej ulicy Robotniczej istnieje od 1808 r. se-
dziwa nekropolia zwana cmentarzem hutniczym. Mato tu byto monumentalnych marmurowych
grobowcow, ale raczej minimalistyczne miejsca pochowku zdobione metalowg ornamentyka z gli-
wickiej odlewni, przez co miejsce to zyskiwato niesamowity klimat.

Spoczeli tam obok siebie katolicy i ewangelicy zastuzeni dla gérnoslaskiego przemystu
i kultury - miedzy innymi zapomniany, a niegdys$ stawny slaski rzezbiarz, Theodor Kalide. Jest
tez grobowiec zacnego Szkota, Johna Baildona, ktéry obrat sobie Gorny Slask na druga ojczy-



zne i zamieszkat w Gliwicach, zenigc sie z Heleng Galli - corka
osiadtego na Slasku wtoskiego kupca, ktdry byt tez gliwic-
kim armatorem obstugujacym ruch transportowy na Kanale
Ktodnickim.

Baildon byt niezwykle sprawnym konstruktorem. Pracowat
przy wielu projektach: Kanale Ktodnickim, sztolni dziedzicznej
i kanatowych pochylniach. Budowat Krolewska Hute w Chorzo-
wie - wowczas najwieksza w Europie, a takze gliwicki wielki piec
opalany koksem - pierwszy w Europie kontynentalnej.

Z kolei w Ozimku nadzorowat odlew najstarszego eu-
ropejskiego mostu zelaznego, ktéry istniat potem na rze-
ce Strzegomce na Dolnym Slasku. W tej samej hucie odlano
(w 1828 r.) stynny juz most wiszacy nad Matg Panwia, ktory byt
druga najstarsza tego typu konstrukcjg w Europie (o rok stra-
szy byt jeden z mostéw w Walii). Obecnie zabytek ten zyskat
range pomnika historii.

Wtasnie takim ludziom jak John Baildon, Friedrich Re-
den, Johann Wedding, Christian Ruberg, Karol Godula i wielu
innym, zawdziecza Gorny Slask czasy swej $wietnosci, kiedy
wraz z rozwojem przemystu, zasciankowe gornoslgskie mia-
sta zmienity sie w lokalne metropolie.

A cmentarz hutniczy... No c6z... w czasach powojennych,
za aprobata éwczesnych peerelowskich wtadz, byt rujnowany

Metalowy korpus pomnika nagrob-
nego Johna Baildona na gliwickim
cmentarzu hutniczym

(foto - Grazyna Zdanowicz)

i rozkradany. Dopiero w ostatnich latach, dzieki inicjatywie Stowarzyszenia Gliwickie Metamorfozy,

miejsce to zwolna odzyskuje czes¢ dawnej swietnosci.

Cmentarz hutniczy w Gliwicach
(foto - Piotr Zdanowicz)




W kontekscie dziejow Kanatu Ktodnickiego zwia-
zanych z krélewska hutg i odlewnig w Gliwicach
warto odwiedzi¢ Oddziat Odlewnictwa Artystycz-
nego Muzeum w Gliwicach, mieszczacy sie w odre-
montowanej dawnej maszynowni Kopalni Gliwice
(wczesniej: Gleiwitzer Grube), zaprojektowanej
przez stynnych kuzynéw Emila i Georga Zillmanow.
Znajdziemy tam ciekawostki dotyczace historii
krolewskiej odlewni w Gliwicach, a takze wiele od-
lewéw pochodzacych z gliwickiej giserni. Oprocz
tego - mnostwo fotografii oraz cenne litografie au-
nie miesci sie tam miedzy innymi Oddziat Od-

lewnictwa Artystycznego Muzeum w Gliwicach torst'wa Ern.es.ta Knlppela,. kt.ore UKa.ZUJ"_:] hutle 1eE-
(foto - Piotr Zdanowicz) lewnie w Gliwicach, a takze inne pejzaze Gérnego

Slaska sprzed 200 lat. Jedna z atrakcji muzeum
jest tez interaktywna i multimedialna wystawa stata dotyczaca Gliwic.
Ciekawe sg tez okolice dawnej huty i odlewni przy ul. Robotniczej w Gliwicach, gdzie dziataja
obecnie Gliwickie Zaktady Urzqdzen Technicznych, kontynuujgce odlewnicze tradycje. Wiele hal
tego zaktadu pamieta poczatki huty sprzed przeszto 220 lat.
Warto tez zajrze¢ na cmentarz hutniczy, gdzie znajdziemy nieliczne oryginalne grobowce, ale
dzieki ekspozycji przygotowanej przez opiekujace sie tym miejsce Stowarzyszenie Gliwickie Meta-
morfozy, mozemy sie zapoznac¢ z planszami i fotografiami ukazujgcymi historie rewitalizacji tego
miejsca oraz wykaz wszystkich zastuzonych dla Gliwic i Gérnego Slaska przemystowcow i arty-
stow, ktorzy spoczeli na tym cmentarzu.

Dawna maszynownia Kopalni Gliwice - obec-

Od dawnej gliwickiej odlewni ptynat juz w kierunku zachodnim dolny kanat, czyli wtasciwy Kanat
Ktodnicki. Podobnie jak jego wczesniejszy odcinek, takze ten fragment kanatu przebiegat doktad-
nie tak, jak obecna Drogowa Trasa Srednicowa. Natomiast w miejscu tunelu Srednicéwki, nieco na
wschod od krzyzujacej sie z nig ulicy Zwyciestwa, istniat kiedys gliwicki port miejski.

Chociaz Kanat Ktodnicki powstat gtdwnie po to, aby usprawnic¢ transport wegla i wyrobow
gliwickiej huty, to jednak przewozono nim réwniez inne produkty. Gdzies trzeba byto je tadowac na
barki, wiec oprécz przemystowych, niewielkich portow przy wyptywie zabrskiej sztolni oraz przy
gliwickiej hucie, od pierwszych lat XIX w. funkcjonowat réwniez port miejski w centrum Gliwic.

Port ten zaczat by¢ jeszcze bardziej potrzebny, kiedy po ostatecznej modernizacji Kanatu Ktod-
nickiego w 1822 r., barki odrzanskie mogty doptywac az do Gliwic. To wowczas stat sig on miejscem
przetadunku wielu roznych produktdw, a przede wszystkim wegla, cynku, wyrobdw huty w Gliwicach,
a nawet soli, bowiem istniat przy porcie magazyn, do ktérego dostarczano sol gtéwnie z matopol-
skiej Wieliczki.

Znaczenie gliwickiego portu wzrosto jeszcze bardziej w potowie XIX stulecia, kiedy nastaty
najlepsze czasy dla Kanatu Ktodnickiego. Pdzniej, wraz z pojawieniem sie kolei zelaznych, Kanat
Ktodnicki tracit na znaczeniu i jednoczesnie malaty przetadunki w gliwickim porcie.

Impulsem do zmiany tej sytuacji miato by¢ doprowadzenie do gliwickiego portu miejskiego
w 1897 . linii kolei waskotorowej, tym bardziej, ze w tym samym roku firma armatorska Cdsar Wolheim
zainwestowata w obstuge Kanatu Ktodnickiego, kierujac na kanat kilkadziesiat barek wykonanych
specjalnie dla ktodnickiej drogi wodnej o optymalnych parametrach i wypornosci przeszto 140 ton.

Chwilowo sytuacja ulegta poprawie, a zainteresowanie Kanatem Ktodnickim jako droga
transportu nieco wzrosto, ale szybko wszystko wrdcito do normy, bo supremacja dalekobieznych



linii kolejowych obstugujgcych miejscowy przemyst byta bezdyskusyjna i sytuacje takg mogta
zmienic¢ na trwate jedynie budowa kolejnego nowoczesnego kanatu w miejsce archaicznego Ka-
natu Ktodnickiego.

Zdjecie gliwickiego portu w latach dwudziestych XX w. i to samo ujecie na wspoétczesnej fotografii. Obiektem
orientacyjnym jest widoczna na obydwu ilustracjach, narozna kamienica na rogu obecnych ulic: Zwyciestwa
i Aleksandra Fredry (foto archiwalne z kolekcji Leonarda Seichtera; wspéfczesne foto - Piotr Zdanowicz)

Lepsze czasy dla portu i kanatu przyszty
tez w latach 20-tych XX w., kiedy skierowano
na kanat flote przekraczajaca 6 razy mozliwosci
projektowe ktodnickiego staruszka, ale i ten
chwilowo pomysiny trend szybko sie odwrocit
i ostatecznie w 1932 r., kiedy Kanat Ktodnicki
wytgczono z uzytkowania, rowniez port miejski
w centrum Gliwic przestat by¢ potrzebny.

Gliwicki port na pocztéwce z poczatku XX w. (z kolekcji Leonarda Seichtera)

Opuszczajac gliwicki port, Kanat Ktodnicki kierowat sie na zachod ptynac wcigz sladem obecnej
Drogowej Trasy Srednicowej. W okolicach gliwickiego parku miejskiego (obecnie Park Chopina)
opodal palmiarni, w $ladzie obecnie istniejacej arterii drogowej znajdowata sie pierwsza, a wta-
Sciwie ostatnia kanatowa sluza komorowa oznaczona numerem XVIII.

Teren, gdzie znajdowata sie $luza nr XVIIl na wspoétczesnej fotografii (foto - Piotr Zdanowicz) oraz ta sama
okolica widoczna na starej widokowce ukazujgcej dawng fabryke drutu przy Fabrikstrasse (obecnie ul. Du-
bois), biegnacej po pétnocnej stronie Kanatu Ktodnickiego (z kolekcji Leonarda Seichtera)




Powstata onaw roku 1810, od razu jako murowana, ale podobnie jak sluzy nr XIV; XV; XVIi XVII,
byta wezsza od pierwszych 14. sluz kanatowych, majac jedynie ok. 2,9 m szerokosci. Stato sie to
za sprawa dosc¢ niefortunnej decyzjo budowniczych kanatu, ktérzy w ramach oszczednosci wody,
zaprojektowali kanat na wschod od $luzy nr Xlll, az do huty w Gliwicach jako wezszy.

Praktyka pokazata raz jeszcze, ze szukanie oszczednosci na site czesto przynosi skutek
odwrotny i dlatego po 1812 r. postanowiono poszerzy¢ waskie fragmenty kanatu oraz przebudo-
wac waskie $luzy od numeru XIV. Osiemnastka zostata przebudowana, a wtasciwie zbudowana
na nowo w 1822 r. W tym samym roku, wtasnie na tej sluzie odbyto sie uroczyste otwarcie kanatu.
W niszy gtowicy $luzy opatrzonej ozdobng tablicg pamigtkowa, umieszczono wtedy kilka przed-
miotédw charakterystycznych dla czasu i miejsca budowy Kanatu Ktodnickiego.

Gdy w 1932 r. ktodnickg droge wodng wytgczono z uzytkowania, wiele jej odcinkéw pochto-
nety postepujgce procesy urbanizacyjne. Tak byto rowniez ze sluzag nr XVIII, ktéra znikneta na kilka
dekad pod warstwa ziemi i asfaltu.

Kiedy niemal wszyscy zapomnielijuz o jej

istnieniu, w 2013 r. podczas budowy Drogowe;j

Trasy Srednicowej $luza nr XVl zyskata swo-

je drugie, aczkolwiek bardzo krotkie zycie.

Kopiac dot pod przyszta jezdnie natrafiono

na s$luze, ktdra - jak sie okazato - przetrwa-

ta niemal w catosci. Budowle odkopano, ale

pomimo sugestii, aby przynajmniej jej czes¢

rozebra¢ i zrekonstruowac¢ w innym miejscu,

podjeto decyzje o jej catkowitym wyburzeniu.

Szkoda, ze tak sie stato, bo odtworzone

Odkopana $luza nr XVIII (foto - Piotr Zdanowicz) fragmenty dawnej Sluzy na skwerze ponad

tunelem DTS, opodal miejsca jej pierwotnego

istnienia, mogtyby stanowi¢ niezwykta atrakcje ubogacajaca miejska przestrzen o niespotykany
w innych miejscowosciach, bardzo efektowny historyczny artefakt.

Na zachodnich rubiezach Gliwic nie ma juz fizycznych sladow Kanatu Ktodnickiego, ktory niegdys
ptynat zgodnie z obecnym przebiegiem trasy srednicowej, az do momentu, kiedy arteria zatacza
tuk poza rondem dr Stanistawa Byliny.

Tam kanat zmieniat kierunek na pétnocno-zachodni i przecinat obecne tereny przemystowe
w Szobiszowicach (dzielnica Gliwic). W czasach istnienia kanatu byta to osobna osada o nazwie
Petersdorf i tam znajdowata sie kolejna $luza kanatowa nr XVIlI noszgca nazwe Schleuse Peters-
dorf. Po tej $luzie nie zachowat sie zaden $lad.

Nastepnie kanat biegt niemal réwnolegle do linii kolejowej prowadzacej z Gliwic w kierunku
Kedzierzyna-Kozla. Warto dodac, ze pierwszy odcinek tej linii dawnej Kolei Gornoslgskiej (Wro-
ctaw-Mystowice) pomigdzy Wroctawiem i Otawa, powstat juz w 1842 r., zatem jest to najstarsza
linia kolejowa na wspoétczesnych ziemiach polskich.

Na wysokosci Niepaszyc, kanat zblizat sie najbardziej do torowiska i tam byta sluza nr XVI
nazwana Steiner Schleuse (od znajdujacego sie w sgsiedztwie mtyna Steinera). Rowniez po tej $lu-
zie oraz korycie kanatu w tej okolicy nie pozostaty zadne slady, bo od lat 30-tych XX w., w miejscu
istnienia $luzy znajduje sie gliwicki port oraz poczatek Kanatu Gornoslaskiego (Gliwickiego). Sluza
znajdowata sie w rejonie potnocno-zachodniego basenu portowego.

Kanat Ktodnicki zmierzat teraz na pétnocny-zachod zgodnie z trasg istniejgcego obecnie Ka-
natu Gliwickiego, ale nieco za wspdtczesng sluza kabedy odbijat na pdtnoc przecinajac linie kolejowa



i biegt dalej Sladem dzisiejszych ulic: Gtownej
i Metalowcow w ktabedach (dawna osada,
a obecnie dzielnica Gliwic). Nastepnie ptynat
Sladem istniejacych zadrzewien po zachodniej
stronie przedszkola nr 37 i dalej przez tereny,
ktore zajmuja dzisiaj Huta tabedy, Bumar ta-
bedy i inne zaktady przemystowe.
Sluza nr XV (Laband Schleuse) réwniez
nie istnieje, chociaz niektorzy znawcy tema-
tutwierdza, ze mogta sie zachowac pod war- Na tym obszarze przed budowg gliwickiego portu

stwa ziemi. Pamiatka po Kanale Ktodnickim  znajdowata sie $luza nr XvI Kanatu Ktodnickiego
w tej okolicy jest niewielka, slepa uliczka Nad  (foto - Piotr Krysiak)

Kanatem, odchodzaca na zachod od ulicy
Poli Gojawiczynskiej. To wtasnie jej koniec
wyznacza miejsce, gdzie znajdowata sie nie-
gdys Sluza nr XV.

W najblizszej okolicy znajdowata sie tez
od 1848 r. Huta Hermina (pdzniej Walcownia
Metali Niezelaznych), zbudowana przez wro-
ctawskiego przedsiebiorce zydowskiego
pochodzenia Moritza Izaaka Caro - ktérego
wnuk Oscar byt budowniczym i wtascicielem
gliwickiej Willi Caro, bedacej jednym z obiek-
tow Muzeum w Gliwicach. Z kolei syn Moritza,
Robert Caro, miat zone Hermine i to wtasnie
od jej imienia wzigt nazwe tabedzki zaktad.

Piszemy o Hucie Hermina gtéwnie
dlatego, poniewaz korzystata ona réwniez
z Kanatu Ktodnickiego sptawiajac nim swoje
wyroby (przed hutg Kanat Ktodnicki tworzyt
basen, gdzie znajdowat sie plac przeta-
dunkowy). Jednak warto wspomniec¢ takze
o tym, ze wtasnie w tym zaktadzie, prawdo-
podobnie jako pierwszym w Europie, w roku
1882 zainstalowano na halach produkcyjnych
oswietlenie elektryczne.

tabedy kojarza sie tez z trudna historia. Miejsce to znane jest z istnienia stworzonych przez
hitlerowcow obozow pracy dla jencéw réznych narodowosci, ktorzy wykonywali niewolnicza prace
w pobliskich zaktadach zbrojeniowych, gdy wiekszos¢ mezczyzn z terendw Il Rzeszy byta na fron-
tach Il wojny $wiatowe;j.

We wspomnianych fabrykach pracowato stale okoto 20 tys. osob, ale najwiekszy dramat ro-
zegrat sie tuz przed nadejsciem frontu w 1945, kiedy to z niemieckich nazistowskich obozow wy-
ruszyty tak zwane marsze $mierci, podczas ktorych jency (w wiekszosci byli to Zydzi) pokonywali
czesto nawet kilkaset kilometréw w siarczystym mrozie, a zbyt stabi i chorzy byli zabijani przez
specjalne komanda SS.

Taki marsz wyruszyt réwniez z tabed i po potaczeniu z wiezniami obozu dla Zydow w Stawie-
cicach - ogromna kolumna pomaszerowata az do dolnoslaskiego Gross Rosen(obecnie Rogoznica
opodal Strzegomia na Dolnym Slasku), gdzie dotarta niespetna potowa wiezniow.

Huta Hermina w tabedach (teren wspétczesnych Gliwic)
na grafice z XIX w. oraz ten sam zaktad na fragmencie
mapy z 1934 r., gdzie widac tez $luze nr XV.




Jednak hitlerowski fragment dziejow tabedzkich obozow to tylko pierwsza czes¢ dramatu.
Ta druga byta przez kilkadziesiat lat przemilczana, a i teraz czesto temat ten bywa poruszany nie-
chetnie.

Otdéz po wkroczeniu do £abed okupacyjnej armii sowieckiej stworzono tam kompleks obo-
z6w, gdzie przetrzymywani byli réwniez cywilni mieszkancy Gornego Slaska, ktorych czesto jedyna
wing byto to, ze przyszto im zy¢ w niewtasciwym miejscu w niewtasciwym czasie (sporg czesc
osadzonych stanowity kobiety i dzieci).

Jency gornoslascy pracowali tez przy demontazu urzadzen Huty Hermina, a krancowo trudne
warunki bytowe prowadzity do wycienczenia i duzej smiertelnosci. Na terenie zaktadu znajduje sie
zbiorowa mogita okoto 1700. os6b zmartych lub zamordowanych w czasie istnienia sowieckiego
obozu NKWD (jest to liczba, ktdra moze sie zwigkszy¢ w toku prowadzonych badan).

Byt tez kolejny watek dramatu ludnosci Gornego Slaska, zwanego dzisiaj Tragedig Gérnoslg-
skg po 1945 r., kiedy to dziesiatki tysiecy Gornoslazakow wywozono w gtab Rosji do tagrow i nie-
wolniczej pracy w kopalniach Donbasu oraz innych rosyjskich okregow przemystowych.

tabedy byty obok Mystowic i Oswigcimia jednym z gtéwnych miejsc, skad wyruszaty pociagi
wywozace Slazakow w gtab Zwigzku Sowieckiego. Wedtug badan prowadzonych przez katowicki
oddziat IPN, do domu wrdcita niespetna potowa sposrod okoto 130 tys. jencow (liczba ustalona na
podstawie dotychczas odnalezionych dokumentow), a ci ktorym sie to udato, do konca zycia bali
sie opowiadac o szczegotach dramatu jaki byt ich udziatem...

Tymczasem Kanat Ktodnicki od $luzy nr XV biegt sladem obecnych terenow przemystowych
i na wysokosci przysiotka Czerwionka oraz istniejgcej tam ulicy o tej samej nazwie, krzyzowat sie
zrzeka Ktodnica i zataczat tuk ptynac teraz na potudniowy-zachod.

Sluza nr XIV znajdowata sie poérodku akwe-
nu, mniej wiecej w 2/5 dtugosci (od strony
Gliwic). Obok ten sam prostokat terenu na
mapie z 1934 r. przed budowg zbiornika
Dzierzno (oprac. graf. - Piotr Zdanowicz)



Doktadnie pomiedzy Czerwionka (wowczas Rotfeld) oraz Rzeczycami znajdowata sie $luza
nr XIV (Karlshofer Schleuse). Rowniez tej $luzy oraz $ladow kanatu nie bedziemy w stanie odnalez¢,
bowiem w tej okolicy znajduje sie obecnie
zbiornik Dzierzno Duze, spietrzony na rzece
Ktodnicy w latach 30-tych XX w. jako rezer-
wuar wody dla budowanego wowczas Kanatu
Gérnoslaskiego (Gliwickiego).

Jezioro Dzierzno z lotu ptaka (foto - Piotr Krysiak)

Czternastka jest ostatnig sluzg Kanatu Ktodnickiego od strony Gliwic, ktére zbudowano pierwot-
nie jako wezsze i przebudowano w latach 1816-1822. Nastepna $luza nr Xl (Schleuse Tatischau),
powstata od razu (przed rokiem 1806) jako majaca przeszto 4 m szerokosci.

Pomiedzy sluzami XIV i XIIl Kanat Ktodnicki ptynat na poétnocny-zachod, az do osady Ta-
ciszow, przed ktorg od kanatu odchodzit ciek taczacy go z rzeka Ktodnica. Fragment koryta Ka-
natu Ktodnickiego przed Taciszowem zlikwidowano podczas budowy zbiornika Dzierzno, ale na
zachod od szosy przecinajacej miejscowosc¢ z potudnia na potnoc, na wysokosci klasztoru kamilia-
now odchodzi na zachdd polna droga oraz regularny pas srodpolnych zadrzewien, ktory wskazuje
dawny przebieg kanatu.

Idac w te strone, po kilkuset metrach natrafimy na istniejacg budowle zwigzang ze starym
kanatem. Bedzie to typowy dla Kanatu Ktodnickiego dom sluzowego, ktére powstaty przy kazdej
$luzie stuzac za mieszkanie pracownikowi $luzy oraz jego rodzinie. Sluzowy, oprécz statej pensji,
mogt rowniez prowadzi¢ wyszynk - gtdwnie dla zatdg barek ptyngcych kanatem.

Na pétnoc od domu sluzowego zachowaty sie niewielkie fragmenty scian $luzy nr X (cze-
$ciowo zasypane) oraz pojedyncze bloki kamienne i cegty. Poczawszy od tej $luzy, na odcinku
ok. 400 m w kierunku potnocno-zachodnim istniejg pozostatosci koryta dawnego kanatu.

Dom $luzowego oraz pozostatosci $luzy nr XIll w Taciszowie (foto - Piotr Zdanowicz)

Pézniej row kanatowego koryta zanika, ale dawny przebieg kanatu w terenie jest rozpozna-
walny dzieki rosngcemu w jego $ladzie szpalerowi drzew. W ten sposob Kanat Ktodnicki docierat
do osady Ptawniowice, znanej z pieknego patacu, zbudowanego w latach 1882-1885 w stylu nider-
landzkiego neomanieryzmu przez majacy witoskie korzenie rod Ballestremow (w miejscu wcze-




$niejsze] i skromniejszej budowli rodziny von Stechow), a takze ze zbiornika Ptawniowice powsta-
tego w 1970 r. w wyrobisku po kopalni piasku i bedacego w tej chwili znanym w okolicy obiektem
wodnej rekreacji.

Wspoétczesny widok patacu Ballestreméw w Ptawniowicach (foto - Piotr Zdanowicz) oraz stary patac (zbu-
dowany z XVIIl w.) wraz z ptyngcym obok Kanatem Ktodnickim (jeszcze bez parku) na reprodukcji obrazu
z konca XIX w. (z kolekcji Leonarda Seichtera)

Ptawniowice sa tez mocno zwigzane z dziejami Kanatu Ktodnickiego. Po raz pierwszy od po-
czatku, a raczej od konca kanatu w Zabrzu, mamy tutaj zachowana niemal w catosci sluze kana-
towa nr XIl (Plawniowitzer Hutungschleuse) oraz wypetniony woda fragment kanatowego koryta.
Zachowat sie tez niewielki most na kanale zbudowany w XIX wieku, a takze dom $luzowego. Zresz-
ta, pomimo iz Ptawniowice sg niewielkg miejscowoscia, az trzem kanatowym $luzom (X, XI i XII)
nadano nazwy wskazujgce na ich zwigzek z Ptawniowicami.

Fragment koryta Kanatu Ktodnickiego w Ptawniowicach oraz dolne gtowice sluzy nr Xll (foto - Piotr Zdanowicz)

Ze $luza nr XIl zwigzana jest rowniez pewna ciekawostka. Domy $luzowych zachowaty sie
jeszcze przy 8. sluzach, ale tylko ten przy ptawniowickiej dwunastce zamieszkuje rodzina ostat-
niego przedwojennego sluzowego, Pawta Makselona.

Mozna tez nieco zartobliwie stwierdzi¢, ze pracownik tej sluzy, w odréznieniu od innych ko-
legow po fachu, miat wyjatkowo ,daleko” do pracy. Chodzi o to, ze dom $luzowego nie stoi tutaj
przy samym kanale, jak budynki sluzowe na innych sluzach, ale jest od niego oddalony o niemal
100 metrow.

Stato sie tak, poniewaz w czwartej dekadzie XIX stulecia, istniejaca od konca XVIII w. pier-
wotna $luza nr Xll, byta zagrozona zawaleniem. Dlatego tez, aby nie tamowac ruchu na kanale,
nowa sluze zbudowano obok. Réwniez koryto kanatu przetozono na krotkim odcinku nieco na pot-
noc, adom $luzowego pozostat w dawnym miejscu i tym samym oddalit sie od $luzy. Warto dodac,
ze zbudowana w 1846 r. sluza nr XlI jest najmtodsza sluzg Kanatu Ktodnickiego.



Pawet Makselon z zong, dzie¢mi i krewnymi na fotografiach z lat 30-tych XX w., przed swoim domem ($luzo-
wym) oraz w todzi na ,mijance” Kanatu Ktodnickiego przed $luzg nr XIl (z archiwum rodziny Makselon)

Poza sluzg nr Xll, Kanat Ktodnicki
ptynat wcigz na potnocny-zachod. Przez
okoto 300 m jego koryto jest widoczne
w terenie, ale pozniej na dtugosci 0,5 km
$ladem starego kanatu biegnie Kanat Gli-
wicki. Fragmenty koryta pojawiajg sie po-
nownie w okolicy patacu Ballesterméw, po
wschodniej stronie ulicy Nad Kanatem.

Istnieje ono przez kolejnych 700 m,
by tuz przed mostem autostrady A4 po-
taczy¢ sie ponownie z nowym kanatem,
ktory ptynie sladem Kanatu Ktodnickiego
przez nastepnych kilka kilometrow.

Jednak pot kilometra od miejsca,
gdzie nowy kanat zaczyna ptyna¢ sladem
Kanatu Ktodnickiego istniejg pozostatosci
dawnego domu sluzowego $luzy nr XI. Slu-
ze te nazwano pierwotnie Plawniowitzer
Eisenhamer, co sugeruje, ze kiedy$ znaj-
dowata sie w tym miegjscu kuznica zelaza.

Okazuje sie jednak, ze rowniez daw-
ne nazwy bywaja mato precyzyjne. 0toz
do potowy XIX w. dziatat w tej okolicy
zaktad metalurgiczny, ale byta to fryszer-
ka, gdzie $wiezono (oczyszczano surow-
ke) poprzez jej utlenianie w specjalnych
ogniach fryszerskich, a nie kuznica (ha-

Fragment mapy z 1883 r. ukazujacy teren przy sluzie nr Xl
w Ptawniowicach, gdzie w 1846 r. zmieniono bieg kanatu
oraz miejsce powyzej $luzy, od ktérego kanat skrecat na
pétnoc (foto - Piotr Zdanowicz)

mernia), w ktorych to zaktadach uszlachetniano zelazo lub przekuwano je w stal za pomoca me-

chanicznych mtotow.

Ruiny dawnego domu sluzowego (przed kilku laty budynek czesciowo strawit pozar) znajdujg
sie tuz nad Kanatem Gornoslagskim po jego potnocnej stronie. Prawdopodobnie pod warstwa ziemi
zachowaty sie tez spore fragmenty samej sluzy. Zresztg teren ten od czasu budowy nowego kana-

tu ulegat statym przeobrazeniom.

W zwigzku z budowa zbiornika Ptawniowice, zmieniono réwniez bieg rzeki Ktodnicy, ktéra na
pewnym odcinku ptynie wraz z Kanatem Gliwickim. Pojawit sie tez sztuczny ciek taczacy Ktodnice




Sluza nr XI na fragmencie mapy z kofica XIX w. jeszcze ze stawem

fryszerskim oraz nazwa pobliskiej leSniczéwki Ehemals Frischfeuer,
czyli dawna fryszerka (oprac. graf. - Piotr Zdanowicz), a takze budy-
nek sluzowy wspotczesnie (foto - Piotr Zdanowicz)

Umiejscowienie wspotczesnej sluzy Rudziniec wzgledem dawnej
topografii terenu na fragmencie mapy z 1883 r. Mapa pokazu-

je tez, ze $luzy nr X i IX starego kanatu byty potozone najblizej
siebie, w odlegtosci nieco wiekszej niz kilometr (oprac. graf. - Piotr
Zdanowicz)

ze zbiornikiem Ptawniowice. Na-
tomiast juz w latach 30-tych XX w.
zniknat staw fryszerski, pietrzacy
wode poruszajaca koto stuzace do
napedu urzadzen mechanicznych
dawnego zaktadu.

Poza sluzg nr XI, Kanat Ktod-
nicki zmieniat kierunek na potu-
dniowo-zachodni, ptynac tak, jak
przebiega obecnie Kanat Gliwicki.
Sluza nr X, chociaz pierwotnie na-
zwana Plawniowitzer Unterschle-
use (doina $luza Ptawniowice),
zbudowana zostata na terenach,
ktore przynaleza obecnie do miej-
scowosci  Rudziniec. Poniewaz
znajdowata sie ona w sladzie bu-
dowanego w latach 30-tych XX w.
Kanatu Gornoslagskiego (Gliwickie-
go), wiec zostata rozebrana i do
naszych czasow nie zachowat sie
zaden jej fragment.

Sluza ta bywa czesto bted-
nie umiejscawiana, bowiem moz-
na znalez¢ informacje, ze istniata
ona doktadnie w miejscu obec-
nej Sluzy Rudziniec na Kanale
Gliwickim. Tymczasem z analizy
dawnych map wynika, ze sluze
Rudziniec zbudowano w miejscu,
gdzie niegdy$ taczyt sie z Ka-
natem Ktodnickim ciek ptynacy
do stawu hutniczego przy sluzie
nr Xl, a wiec 300 m na wschod od
miejsca wczesniejszego istnienia
$luzy nr X Kanatu Ktodnickiego.

0d $luzy nr X, Kanat Ktodnic-
ki ptynat wciaz na potudniowy-za-
chod, az do istniejacej wspotcze-
$nie ulicy Gliwickiej w Rudzincu,
gdzie jego kierunek zmieniat sie
na zachodni. Okoto 150 m na za-
chod od drogi przecinajgcej kanat
istniata sluza nr IX. Dos¢ dziwne

jest to, ze jej pierwotna nazwa to Schleuse Niesdrowitz, chociaz znajdowata sie zdecydowanie

blizej Rudzifca niz osady Niezdrowice.

Réwniez na tym odcinku, sladem dawnego Kanatu Ktodnickiego ptynie obecnie Ka-
nat Gliwicki, wiec nie znajdziemy tam zadnych sladow starego kanatu oraz kanatowej $luzy.



W okolicy istnieje natomiast zaktad produkcyjny znajdujacy sie w miejscu dawnej Huty Piela,
ktdra w czasach funkcjonowania korzystata z Kanatu Ktodnickiego jako drogi transportowe;.

Ten zaktad metalurgiczny miat swego czasu sporg renome, produkujgc miedzy innymi
elementy mostow. Na przyktad w roku 1889 w rudzinieckiej hucie wykonano kratownice wro-
ctawskiego Mostu Tumskiego, ktérego elementy ptynety do odbiorcy Kanatem Ktodnickim
i rzeka Odra.

Zbudowana w potowie
XIX w. huta w Rudzincu,
powstata w miejscu
wczesniej istniejgcego
tartaku i stad nazwa
Piela, od stowa ,pita”
wymawianego w jezy-
ku $laskim jako ,piefa”
(obraz z 1935 r. autor-
stwa M. Kliety; z kolekcji
Leonarda Seichtera)

Dwa kilometry na zachod od Rudzinca, tuz przed miejscowosciag Niezdrowice, przebiega wspot-
czesna granica wojewodztw: $lgskiego i opolskiego. Weiaz jednak jestesmy na Gornym Slasku
i wtasnie zblizamy sie do jego centrum u zbiegu Ktodnicy i Odry.

Po kolejnych dwoch kilometrach docieramy do pierwszej miejscowosci od granic Gliwic
majacej prawa miejskie. Ta miejscowo$¢ to Ujazd - jedna z najstarszych osad na Gérnym Slasku,
wzmiankowana juz w 1155 r., a od roku 1223 bedaca miastem.

Wspomnielismy juz, ze relikty Kanatu Ktodnickiego znajduja sie na terenie dwoch woje-
wodztw: $laskiego i opolskiego, wiec dodajmy jeszcze, ze znajdujg sie one réwniez na terenie
trzech powiatow: gliwickiego (woj. slaskie) oraz strzeleckiego i kedzierzynsko-kozielskiego (woj.
opolskie).

Trasa dawnego Kanatu Ktodnickie-
go przez powiat strzelecki przebiega na
dtugosci niespetna trzech kilometrow
i potem prowadzi przez powiat kedzie-
rzynsko-kozielski, a scislej rzecz biorgc
- poprzez tereny wspotczesnego miasta
Kedzierzyna-Kozla, gdzie znajdowato sie
az7z osiemnastu sluz kanatowych.

Jednak poki co, docieramy dopiero
do miejsca, gdzie na potudniowy-zachaéd
od zabudowan Ujazdu znajdowata sie Slu-

zanr Vill(Schieuse Ujest). Odcinek kanatu Rozlewiska na granicy Ujazdu i Stawiecic tworzg jedne

pomiedzy Rudzinicem (sluza nr IX) oraz  ; pardziej urokliwych kanatowych pejzazy (foto - Piotr
Ujazdem ulegt likwidacji podczas budowy  Zdanowicz)




nowego Kanatu Gornoslaskiego (Gliwickiego), rowniez kolejny odcinek nowego kanatu (istniejacy
na zachdd od Ujazdu) wytyczono sladem starego Kanatu Ktodnickiego, a jednak na granicy Ujazdu
i Kedzierzyna-Kozla(Stawigcic), pomiedzy obecng ulicg Chrobrego oraz $luzg Stawiecice na Kana-
le Gliwickim, zachowat sie krotki odcinek koryta starego kanatu.

Réwniez zatoka Kanatu Gliwickiego, gdzie znajduje sie obecnie Marina Ujazd, jest faktycznie poszerzonym
korytem dawnego Kanatu Ktodnickiego (foto - Piotr Zdanowicz)

Przyczyne istnienia fragmentdw Kanatu Ktodnickiego wtasnie w tym miejscu wyjasnia-
ja dawne mapy. 0t6z Kanat Ktodnicki na tym odcinku (poczawszy od $luzy nr XI w Ptaw-
niowicach) wytyczono jako idealnie proste fragmenty, ktore w miejscach zmiany kierunku
tworzyty kat rozwarty. Natomiast koryto nowego Kanatu Gliwickiego zmieniato kierunek
zataczajac tuk.

W ten sposob, w miejscach zmiany kierunku obydwu kanatow (tam, gdzie sladem Kanatu
Ktodnickiego ptynie nowy Kanat Gliwicki), linia przebiegu starego kanatu tworzy co$ na ksztatt

kata opisanego na okregqu (tuku ko-
ryta Kanatu Gliwickiego), ktérego
wierzchotek wystaje poza $lad no-
wego kanatu, unikajgc w ten sposob
potrzeby likwidacji.

Do naszych czasow w tej okoli-
cy przetrwaty dwa fragmenty kory-
ta Kanatu Ktodnickiego (potozone
na wschod oraz na zachéd od daw-
nej sluzy nr V), lecz sama $luza
jest w terenie nieobecna.

Jednak od czasu budowy Kana-
tu Gliwickiego w miejscu $luzy nie po-
wstat zaden nowy obiekt (istnigje tam
obecnie niewielka wyniosto$¢ terenu).

Rozlewisko w $ladzie starego kanatu,
na odcinku widocznym na fragmen-

cie mapy z 1940 r., juz po zbudowa-

niu nowego Kanatu Gérnoslaskiego

(Gliwickiego) (foto - Piotr Krysiak)




Dlatego jest bardzo prawdopo-
dobne, ze $luza nr VIll zachowa-
ta sie pod powierzchnig gruntu.
Warto tez zauwazy¢, ze gdyby
udato sie odkopa¢ $luze, to
biorac pod uwage fakt, iz zbu-
dowano jg przed 1795 rokiem -
bytaby to absolutnie najstarsza
istniejgca sluza komorowa na
terenie wspoétczesnej Polski.

Tak sie sktada, ze pozo-
statosci koryta starego Kanatu
Ktodnickiego koficza sie do- jigjsce na terenie Ujazdu, gdzie pod warstwa ziemi istnieje by¢
ktadnie na granicy Ujazdu i Ke- moze najstarsza zachowana éluza komorowa na terenie Polski (foto
dzierzyna-Kozle, a tym samym - Piotr Krysiak)
powiatu strzeleckiego i kedzie-
rzynsko-kozielskiego. Pdzniej Kanat Ktodnicki ptynat przez okoto 300 m doktadnie tak, jak prze-
biega teraz krawedz niewielkiego lasku po pétnocno-zachodniej stronie Kanatu Gliwickiego (na
wschdd od ul. Debowskiego).

Koryto Kanatu Gornoslaskiego pokrywa sie na tym odcinku z dawnym nurtem Kanatu Ktod-
nickiego i stary kanat jest znowu nieobecny w terenie. Zanim jednak zajmiemy sie dalszym bie-
giem kanatu, powiedzmy cokolwiek o okolicy, w ktdrej sie znajdujemy, bo jej dzieje ,historyczno-
-administracyjne” sg zarazem ciekawe i mocno zagmatwane.

W tytule tego fragmentu zawarlismy wzmianke o biskupach i stawiecickich wtadcach. Napi-
saliSmy tez, ze wraz z kanatem wkraczamy na tereny wspotczesnego Kedzierzyna-Kozla. To praw-
da, ale kiedy w 1975 r. powstawata ta miejscowosc¢, w jej granicach znalazty sig az cztery odrebne
miasta, a takze kilka samodzielnych wiosek i osiedli.

Dawne osobne miejscowosci tworzace Kedzierzyn-Kozle nalezg czesto do réznych tradycji
historycznych. Na przyktad potozona na wschodzie miasta osada Stawiecice, jest tylko nieznacz-
nie mtodsza od sasiedniego Ujazdu. Wraz z niemal wszystkimi dzielnicami Kedzierzyna-Kozla ist-
niejgcymi na prawym brzegu Odry, nalezata ona od XVIII w. do powiatu gliwicko-toszeckiego oraz
gliwickiego i dopiero w kofncu XIX w. wtgczono te tereny do powiatu kozielskiego.

Mato tego, od przetomu XVII i XVIIl w. Stawiecice stanowity centrum osobnego panstwa sta-
nowego (stawiecickiego), niezaleznego od potozonego po drugiej stronie Odry, panstwa koziel-
skiego. Zatem jestesmy w administracyjnych granicach Kedzierzyna-Kozla, ale odrebna tradycja
i lokalna tozsamosc¢ tych terenow jest wcigz bardzo silna.

Ziemia stawiecicka swojg obecnosé na Gornym Slasku zaczeta zaznacza¢ w sposob wyrazi-
sty w poczatku XVIIl w., gdy wtodarzem tutejszych dobr zostat Jakob Flemming - zaufany minister
wtadcy Saksonii oraz kréla polskiego Augusta Il Mocnego, a zarazem polityk znany w catej Euro-
pie. Schede po Flemmingu przejat kolejny minister saskiego wtadcy - Magnus von Hoym, a pod
koniec XVIII w. rzady na Stawiecicach objat pochodzacy z Wirtembergii ksigzecy réd Hohenlohe.

W Stawiecicach, obok istniejgcego jeszcze wowczas sredniowiecznego zamku piastowskich
ksigzat kozielsko-bytomskich, powstawaty wystawne patace, parki i ogrody, a przemierzajacy
Slask, Friedrich Zimmerman, w swej kronikarskiej opowiesci z 1791r. zaliczyt Stawiecice do pieciu
najbardziej reprezentacyjnych miejscowosci rezydencjalnych na Gornym Slasku.

Jednak Ujazd, graniczacy ze Stawigcicami, nie nalezat do panstwa stawiecickiego, ale byt
enklawa przynalezng biskupom wroctawskim. Tak byto do 1838 r., kiedy dwczesny wtadca Sta-




wiecic, August Hohenlohe, kupit za sto pie¢dziesiat tysiecy talarow dobra Ujazdu z catym tak
zwanym dobrodziejstwem inwentarza.

Pézniej Stawigcicami wtadat jeden z najbogatszych ludzi catych Niemiec - Hugo Hohenlohe.
.0brzydliwie” bogaty ksigze nie byt jednak typem fircyka trwonigcego majatek, ani tez skapca
w typie ,dickensowskim"”. Swoje pienigdze inwestowat rozwaznie, przyczyniajac sie do rozkwitu
ziemi stawiecickiej oraz zamoznosci zyjacych tutaj ludzi.

Przemystowe dobra (huty i kopalnie), miat on rowniez na obrzezach Katowic, a ksigzece za-
ktady dawaty zatrudnienie 7. tysigcom ludzi. Zdarzato sie takze ksieciu dziata¢ pro bono. - Wraz
z zong zaktadat szkoty, internaty, a elektrycznosc z prywatnej ksigzecej elektrowni poptyneta do
mieszkancow Stawiecic juz w poczatku XX w. Finansowat tez badania nad gruzlica, ktére przyszty
noblista, Robert Koch, prowadzit w stynnym wowczas stawiecickim sanatorium.

Nieistniejgcy zamek w Stawiecicach (z archiwum autora) oraz dawne sanatorium, bedace swego czasu
w optakanym stanie, niemal w ostatnim momencie uratowane przez prywatnego inwestora (foto - Piotr
Zdanowicz)

Niewiele pozostato po swietnosci Stawiecic. Zamek, uprzednio ograbiony przez Sowietow,
w latach 70-tych XX w. zostat rozebrany na cegty, a inne zabytkowe obiekty sukcesywnie niszcze-
ja, chyba ze na czas trafig w prywatne rece.

Jednak oprdcz historii zwigzanych z ksigzecym dworem, w okolicy, juz od poczatku XVIII w.,
dziaty sie tezinne ciekawe rzeczy, i na dodatek byty one zwigzane z dziejami Kanatu Ktodnickiego.
Aby o nich opowiedzie¢ powrdcimy do opisu dalszej trasy przebiegu starego kanatu.

Zatem po wykonaniu zwrotu na potudniowy-zachod na wysokosci Ujazdu, nowy Kanat
Gliwicki ptynie przez 2 km doktadnie tak, jak jego poprzednik, a mimo to zachowat sie w Sta-
wiecicach pewien znaczacy kanatowy relikt. Stojgc na wysokosci stawiecickiego parku po po-

Sluza nr VIl w Stawiecicach byta
ostatnig, patrzac od strony Gliwic,
ktéra zbudowano przed 1795r.,
od razu jako $luze murowana.
Zatem mur wygldajacy jak zwykte
nabrzeze to jeden z najstarszych
fragmentéw $luzy komorowej we
wspotczesnej Polsce (foto - Piotr
Zdanowicz)



tudniowej stronie nowego kanatu, zauwazymy ze przeciwlegte, pdtnocne nabrzeze kanatu jest
na krotkim odcinku murowane, podczas gdy na pozostatej dtugosci jest naturalna skarpa lub
$cianki Larsena.

Ten mur to potnocna sciana sluzy nr VII (Schleuse Schlawentzitz), ktérej zachowanie byto
mozliwe, poniewaz nowy kanat ptynie w tym miejscu sladem swego poprzednika w ten sposéb, ze
linia potnocnej krawedzi jego koryta pokrywa sie z potnocnym brzegiem koryta dawnego Kanatu
Ktodnickiego.

Okazuje sig jednak, ze obok sluzy istnieje kolejny sedziwy obiekt, zwigzany po trosze z Kana-
tem Ktodnickim, ale réwniez z gérnoslaskim przemystem. Jednak zanim o nim opowiemy, warto
po raz kolejny nakresli¢ pokrotce tak zwany historyczny kontekst.

Na samym poczatku ksigzki wspomnielismy, ze przed epoka rewolucji przemystowej byt Gorny
Slask kraing zaéciankowa i stabo rozwinieta gospodarczo. To prawda, ale réwniez tutaj prowadzo-
no dziatalno$é przemystowa. Zanim na wschodzie Gérnego Slaska, w okolicy Gliwic, Chorzowa,
Rudy, Zabrza czy Bytomia, zaczety powstawac gigantyczne huty, serce gornoslaskiej metalurgii
bito w dolinach prawych doptywow Odry: Matej Panwi, Ktodnicy, Bierawki oraz Rudki.

Zrédta podaja, ze w pierwszej dekadzie XVIII w. wspomniany juz Jacob Flemming rozbudo-
wat istniejgce zaktady metalurgiczne w dolinach Bierawki i Ktodnicy, a jego dzieto kontynuowat
Magnus von Hoym oraz kolejni wtadcy Stawiecic. Dzieki tym inwestycjom zagtebie metalurgicz-
ne istniejagce w dbwczesnym panstwie stawiecickim stato sie w XVIIl w. najwieksze na Gornym
Slasku. Jego centrum znajdowato sie w osadzie Kotlarnia, nazwanej wowczas Jakobswalde
(Jakubowy Las), na cze$¢ Jacoba Flemminga, ktory zapoczatkowat rozwdj tych zasciankowych
dotad terendw.

Pisalismy jednak réwniez,
ze przed epoka industrialng
na Gornym Slasku gtéwnie
szumiata puszcza... To tez sig
zgadza, bo dawne huty budo-
wano... w lesie. Dzisiaj bytoby
to mato rozsadne, ale wéwczas
w tutejszych lasach byto niemal
wszystko, czego potrzebowata
owczesna metalurgia.

Byto drewno i wypalany
przez slaskich kurzokow, wegiel
drzewny, stosowany w hutni-
czych procesach; byta zalega-
jaca na bagnach, a nawet ta-
kach - ruda darniowa, z ktorej
wytapiano Zzelazo (stad Rudy,
Rudziniec, Rudno i inne nazwy okolicznych miejscowosci). Byta wreszcie energia wody, czerpana
ze spietrzonego nurtu rzek, nad ktérymi budowano zaktady.

Jednak w potowie XIX w. nadszedt zmierzch lesnego hutnictwa znad Ktodnicy i Bierawki,
bowiem tamtejsze zaktady nie mogty wytrzymac konkurencji ogromnych wielofunkcyjnych kom-
binatéw powstajacych na wschodzie Gornego Slaska, ktére na dodatek ,tuz za ptotem” miaty ztoza
wegla, tak potrzebnego w nowoczesnym hutnictwie.

Centrum osady hutniczej Jakobswalde (Kotlarnia) na fragmencie lito-
grafii Ernesta Knippela z potowy XIX wieku (archiwum autora)




Najdtuzej bronity sie huty potozone w dolinie Ktodnicy, poniewaz od poczatku XIX w. mogty
sptawiac swoje wyroby Kanatem Ktodnickim. Dotyczy to licznych zaktadow od $luzy nr VIl w Sta-
wiecicach do $luzy nrV w Miedarskiej Hucie na terenach wspotczesnego Kedzierzyna-Kozla.

Najwiekszym okolicznym zaktadem byta huta w Stawiecicach, gdzie w 1811 r. tak zwany wy-
soki piec (opalany weglem drzewnym)uruchomit John Baildon, bedacy dobrym znajomym stawie-
cickich ksigzat Hohenlohe (Baildon i rodzina Hohenlohe prowadzili tez dziatalno$¢ przemystowg
w okolicach Katowic).

Huta w Stawiecicach miata nawet do 1822 r. pewng przewage nad nowoczesng i ogromna
krélewska hutg w Gliwicach. 0toz odcinek Kanatu Ktodnickiego od Stawigcic do ujscia do Odry,
byt wprawdzie wyposazony w drewniane $luzy ($luza w Stawiecicach byta wtedy ostatnig sluzg
murowang), ale miat od samego poczatku ponad 4 m szerokosci i dzieki temu duze odrzanskie
barki docieraty do zaktadow w Miedarach, Blachowni i Stawiecicach, a nie mogty doptynac¢ do huty
krélewskiej w Gliwicach, ze wzgledu na waski odcinek kanatu pomiedzy Gliwicami i Taciszowem.

Wtasnie dlatego stagwiecicki zaktad zaprzestat dziatalno$ci dopiero w 1864 r., kiedy transport
kanatowy byt juz zdecydowanie mniej konkurencyjny od transportu kolejowego, a sama huta stata
sie obiektem przestarzatym. Przez wiele lat byt to jednak zaktad o sporej renomie, o czym $wiad-
czy zdobyty ztoty medal na targach hutniczych w Berlinie w 1844 .

Tymczasem wspomniang wczesniej,
sedziwg pamigtkg zwigzang z historig ka-
natu i przemystu istniejagca obok reliktow
$luzy nr VIl jest wtasnie ostatni budynek
stawiecickiej huty, pochodzacy z poczat-
ku XIX w. Niestety, nawet miejscowi mi-
tosnicy historii, ktorzy w wielu przypad-
kach bardzo skutecznie dziatajg na rzecz
ochrony lokalnego dziedzictwa - niezbyt
interesujg sie tym tematem, wiec obiekt
ten za kilka lub kilkanascie lat zapewne
przestanie istniec.

Poza sluzg nr VI, Kanat Ktodnicki
jeszcze przez kilometr jest niewidoczny
w terenie i dopiero na wysokosci enklawy
przemystowej, pomiedzy Stawiecicami
a Blachownig Slaska (teren Kedzierzyna-
-Kozla), koryto starego kanatu odgatezia
sie od nurtu Kanatu Gliwickiego poprzez
$luze spustowa. Kolejny kilometr biegu

Ostatni budynek stawiecickiej huty na wspotczesne; kanatu to zarastajace koryto miejscowo
fotografii (foto - Piotr Zdanowicz) oraz na fragmencie wypetnione woda. Pozniej woda i wyrazny
litografii E. Knippela z ok. 1840 roku. Z prawej strony zarys kanatu znikaja, ale istniejg w terenie
grafiki wida¢ ptynagcy Kanat Ktodnicki oraz wciaz cze- slady pozwalajace czesciowo odtworzyé
$ciowo istniejgcg $luze nr VII. jego dawna trase.

Zblizajac sie do nastepnej osady zwa-
nej zwyczajowo Starg Blachownig, wkra-

czamy ponownie na dawne tereny przemystowe. 0d samego poczatku XVIII w. istniaty tam kuznice
blachy, w miejsce ktérych w 1809 r. zbudowano pod nadzorem Johna Baildona nowoczesniejsze
walcownie (w okolicy byty tez dwie fryszerki). Pozniej hale walcowni zaadaptowano na papiernie,
aw czasach powojennych dziatat tam jeszcze zaktad stolarki przemystowe;j.



Ostatnie dekady to powolna agonia
miejsca, bedacego pamiagtkg po poczat-
kach przemystu w tej czesci Gornego Sla-
ska (jakies zaktady metalurgiczne istniaty
w tym miejscu juz w XVII w.). Na naszych
oczach rozpadajg sie przemystowe budynki
pamietajgce poczatek XIX stulecia. W naj-
lepszej kondycji jest niewielka kolonia ro-
botnicza zbudowana w drugiej lub trzeciej
dekadzie XIX w. Jednak jej dzieje sg niezna-
ne nawet osobom, ktore jg zamieszkuja...

Opodal dawnych terenéw przemysto-
wych znajduje sie rowniez kolejna sluza nr
VI Kanatu Ktodnickiego (Schleuse Miedar
Blechhammer). Przypomina o tym rowniez
prowadzaca w tym kierunku droga, ktora
nazwano ulicg Stara Sluza,. Dawne miano
tej sluzy sugeruje, ze znajdowata sie ona
opodal kuznic blachy na terenie osady zwa-
nej Miedarami. Pozniej tereny te, wtasnie
od zaktadow produkujacych blache oraz
powstatego przy nich osiedla, zyskaty na-
zwe Blachowni. Juz w XX wieku zbudowa-
no na terenie Blachowni kolejne osiedla,
a Miedary sa dzis$ przysidtkiem, o istnieniu
ktorego wiedza tylko nieliczni mieszkancy

Na fragmencie mapy z 1884 r. wida¢ wodny uktad logi-
styczny na wysokosci Blachowni. Boczne cieki i baseny
odchodzace od Kanatu Ktodnickiego i rzeki Ktodnicy
Kedzierzyna-KoZla. spetniaty wielorakie funkcje, wspomagajac miejscowe
Jezeli chodzi o $luze nr VI, to zacho- zaktady. Pozostaty dzi$ po nich nieregularne zagtebie-
wata sie cata jej potnocno-zachodnia $cia- nia terenu oraz malownicze rozlewiska (foto - Piotr
na oraz fragment przeciwlegtego muru Zdanowicz)
wraz kompletng dolng gtowica. Jest tez
(w stanie agonalnym) dom sluzowego. Byt on jeszcze kilka lat temu zamieszkaty, ale gdy opusto-
szat, czesciowo sptonat i stat sie ruing. Ocalat stojacy w obejsciu dwustuletni kasztanowiec, ktory
by¢ moze pamieta pierwszych rezydentow sluzowego budynku.
Sluza nr VI, jak wszystkie zachowane $luzy Kanatu Ktodnickiego, jest w bardzo ztym

stanie, a na dodatek jej komore wypetniajg Smieci i samosiewki drzew liczace juz okoto 50 lat.

Gtéwny budynek walcowni w Blachowni Slaskiej na litografii Knippela z potowy XIX w. oraz ruiny tej
samej budowli wspotczesnie (foto - Krzysztof Kubicki)




Budynek $luzowego i sedziwy kasztanowiec przy
$luzie nr VI (foto - Piotr Zdanowicz)

Zachowane koryto Kanatu Ktodnickiego
na zachéd od $luzy w Blachowni
(foto - Piotr Zdanowicz)

Zatem dobrze, ze pobliskiej ulicy nadano nazwe
Stara Sluza, ale szkoda, ze gospodarze tego miej-
sca nie sa zainteresowani ratowaniem same;j sluzy,
ktora przeciez wciagz jeszcze istnieje.

Na zachdd od $luzy nr VI koryto starego kana-
tu jest fragmentarycznie wypetnione woda. Kanat
zatacza tuk i kieruje sie na potudniowy-zachod
przez wspomniany przysiotek Miedary. Podzniej
$lady kanatu sg coraz mniej widoczne w terenie,
a przed samg $luza nr V (Schleuse Miedar Eisen-
hammer), dawng trase kanatu wyznacza jedynie
liniowo przebiegajaca nierownos¢ terenu oraz po-
rastajacy jg szpaler drzew.

Wspétczesne realia $luzy nr VI w kedzierzynsko-koziel-
skiej Blachowni (foto - Piotr Zdanowicz)



Pozostatosci $luzy nr V znajduja sie na terenie ogrédkdéw dziatkowych (istnieje p6étnocno-zachodnia
$ciana, w duzej czedci zasypana). Na zdjeciach: $luza i efekty dziatan Inicjatywy na Rzecz Ochrony Kanatu
Ktodnickiego, zatozonej przez Katarzyne Florianska (na fotografii w srodku) (foto - Krzysztof Kubicki)

Opodal sluzy znajdujg sie zabudowania przysidtka zwanego Miedarskq Hutg, ktérego nazwa
zwigzana jest z kuznicg zelaza, zatozong w poczatku XVIIl w. Wersje dziewietnastowieczng dawnej
kuznicy wyburzono w drugiej dekadzie XXI w. Jest tez w poblizu boczny ciek Ktodnicy zwigzany
z nieistniejgcym juz stawem kuzniczym, gdzie obecnie zadomowita sig kolonia bobréow.

0d sluzy nr V Kanat Ktodnicki ptynat jeszcze po6t kilometra na potudniowy-zachod i ten od-
cinek juz nie istnieje. Po 300 m i wykonaniu zwrotu na pétnocny-zachod doptywat on w okolice
osady Lenartowice (obecnie teren Kedzierzyna-Kozla), gdzie znajdowata sie $luza nr IV (Schleuse
Lenartowitz). Pozostat po niej jedynie dom sluzowego, stojgcy teraz nad brzegiem nowego Kanatu
Gédrnoslaskiego (Gliwickiego).

Dom $luzowego Sluzy nr IV nad Brzegiem Kanatu Gliwickiego oraz ten sam fragment nowego kanatu
widoczny z mostu przy $luzie Nowa Wies$ (foto - Piotr Zdanowicz)

W tym momencie przerwiemy na moment wedrowke wzdtuz Kanatu Ktodnickiego, a mysla
cofniemy sie do wydarzen, ktore rozgrywaty sie na tym terenie kilkadziesiat lat wczesniej.

Wspominali$my juz, ze obiekty i urzadzenia techniczne wspotpracujace z Kanatem Ktrodnickim
(sztolnia dziedziczna, pochylnie), czesto stawaty sie archaiczne juz po kilku dekadach funkcjo-
nowania z uwagi na ekspresowe tempo postepu technicznego. Stwierdzenie to dotyczy rowniez
samego Kanatu Ktodnickiego. Wprawdzie w latach piecdziesigtych XIX w. kanatowe przewozy




osiggnety apogeum, ale potem byto juz tylko gorzej, bowiem transportowi wodnemu rést potezny
rywal w postaci kolei zelaznych.

Pierwsza linia na Slasku (najstarsza na obecnych ziemiach polskich) z Wroctawia do Mysto-
wic, byta gotowajuz w 1845 r. Przebiegata ona przez wszystkie wazne miasta przemystowe GOP-u:
Katowice, Krolewska Hute, Zabrze, Gliwice (z wyjgtkiem Bytomia) oraz przez ogromny wezet kole-
jowy w 6wczesnym Kandrzinie (obecnie cze$¢ Kedzierzyna-Kozla).

Wkrotce pojawity sie kolejne linie dalekobiezne, a ponadto Gorny Slask pokryt sie siecia
lokalnych linii waskotorowych, ktore docieraty niemal do hal produkcyjnych zaktadow oraz do
wszystkich miejsc przetadunku. Wprawdzie éwczesne wagony zabieraty kilkakrotnie mniej towa-
ru niz wspotczesne, a sita uciggu lokomotyw byta znacznie mniejsza anizeli wspotczesnych elek-
trowozéw, ale i to ulegato szybkim zmianom, wiec konkurencyjnosc kolei wzgledem transportu
wodnego rosta w postepie niemal geometrycznym.

W koncu niemal caty transport towaréw wyjezdzat z przemystowych miast wschodu Gérnego
Slaska kolejg i dopiero, gdy na przetomie XIX i XX w. powstat w Kozlu jeden z najwiekszych portow
$rédlgdowych w Europie, cze$¢ towaru przetadowywano na barki i dalej ptynety one rzeka Odra na
potnoc i zachod Europy. Sytuacje pod koniec XIX w. probowata ratowa¢ armatorska firma Cdsar
Wolheim. Wykonano 27 zoptymalizowanych barek dla Kanatu Ktodnickiego, ktére mogty zabiera¢
do tadowni nawet 140 ton towaru. Przewozy kanatowe nieco drgnety, ale nadal konkurencja kolei
byta zbyt duza.

Pdzniej byt jeszcze tabedzi Spiew kanatu w poczatku lat 20-tych XX w, kiedy to probowano
rozruszac ktodnickiego staruszka ekspediujgc tam 90 stutonowych barek obstugiwanych przez
20 holownikéw. Byta to skala obcigzenia absolutnie graniczna dla Kanatu Ktodnickiego (tonaz
przewozonych towardw przekroczyt szesciokrotnie zaktadane mozliwosci techniczne kanatu)
i wprawdzie w rekordowym 1920 r. udato sie przewiez¢ kanatem 130 tys. ton towaru, lecz nawet ta
liczba stanowita ledwie kilka procent transportu od strony GOP-u. Jak tatwo sie domysli¢ - reszte
transportu realizowata kolej.

Zatem w poczatku XX w. wytworzyta sie kuriozalna sytuacja. Na wschodzie Gérnego Slaska ist-
niato najwieksze wowczas zagtebie przemystowe w Europie, a niespetna 40 km na zachéd byt jeden
z pieciu najwiekszych srodlgdowych portéw Europy. Jednak zagtebie i port nie miaty praktycznie
potaczenia wodnego, bo Kanat Ktodnicki byt juz obiektem archaicznym i mato funkcjonalnym.

Plany remontu kanatu, a takze projekty zbudowania nowoczesniejszej drogi wodnej pojawity
sie juz w drugiej potowie XIX w. Niektore byty tak Smiate, ze gdyby podjeto sie ich realizacji, to nowy
Kanat Ktodnicki bytby jednym z najnowoczesniejszych w Europie. Na drodze do realizacji planow
stato jednak niezmiennie lobby kolejowe, czerpigce krociowe zyski z transportu towaréw ze wscho-
du Gornego Slaska. Kolej byta tez pozbawiona jakiejkolwiek konkurencji, bo samochody byty wéw-
czas niewiele bardziej mobilne od furmanek, a Kanat Ktodnicki stawat sie ,obiektem muzealnym”.

Jednak, gdyby w jego miejsce pojawita sie nowoczesna droga wodna, po ktorej ptywatyby
pociagi holownicze (zestawy kilku barek), mogace przewiez¢ jednorazowo nawet 1500 ton tadun-
ku, to kolejowi przewoznicy musieliby sie podzieli¢ transportowym ,torcikiem” w proporcjach
mocno dla siebie niekorzystnych.

Nowy kanat powstat jednak dopiero w latach 30-tych XX w., kiedy sprawujgca wtadze
w Niemczech ekipa Hitlera, chcac uwiarygodnic swoje wyborcze obietnice wdrozyta plan wyjscia
zbezrobocia poprzez uruchomienie dodatkowych inwestycji. Byty to dziatania w duzej mierze pro-
pagandowe, ktore zapewniaty jedynie dorywcza lub sezonowa prace, ale tak czy inaczej ruszyta
woéwczas budowa nowego kanatu tgczacego port w Kozlu z Gornoslagskim Okregiem Przemysto-
wym. Kanat ten byt zwany najpierw Nowym Kanatem Ktodnickim, a potem nosit imie Adolfa Hitlera.

Po wojnie stat sie Kanatem Gdrnoslaskim, a nastepnie Gliwickim, chociaz obecnie wielu
znawcow tematu lansuje bardziej logiczng i adekwatng nazwe: ,Kanat Gornoslaski®, bo przeciez



nie znajduje sie on jedynie w Gliwicach, za to w catosci miesci sie na Gornym Slasku. Mozna tez
powiedzie¢, ze za sprawg budowy Kanatu Gornoslaskiego dokonat sie pewien dziejowy paradoks,
bowiem okazato sie, ze aby powstat najnowoczes$niejszy obiekt slaskiej hydrotechniki, potrzeba
byto nastania wyjatkowo mrocznych i mato nowoczesnych czasow.

Robotnicy budujacy Kanat Gérnoslaski
(Gliwicki) na zdjeciu z lat 40-tych XX wieku
(z kolekcji Leonarda Seichtera)

Z Kanatem Gliwickim oraz okoli-
cami Blachowni Slgskiej - podobnie jak
z okolica gliwickich kabed - zwigzane
sg tez wydarzenia, ktore rozgrywaty sie
tutaj w nazistowskich czasach Il wojny
Swiatowej oraz w stalinowskiej rzeczy-
wistosci lat powojennych. Rzesza Nie-
miecka, przygotowujac sie do wojny, budowata fabryki majace wspomagac jej potencjat militar-
ny. W okolicach obecnego Kedzierzyna-Kozla powstaty filie zaktadéw IG Farbenindustrie AG oraz
Oberschlesische Hydrierwerke AG.

Wedtug pierwotnych planéw, w okolicy Blachowni od Kanatu Gliwickiego miata sie tez odga-
tezia¢ droga wodna w kierunku Dunaju. Ostatecznie kanatu dunajskiego nie zdotano zbudowac,
ale istnieje pierwszych kilka kilometrow tej drogi wodnej, funkcjonujgcej obecnie jako Kanat Ke-
dzierzynski, zbudowany w latach powojennych wedtug niemieckich plandw.

W kazdym razie strategiczne dla lll Rzeszy inwestycje prowadzono w ponurych czasach
[l wojny Swiatowej, kiedy wiekszo$¢ mezczyzn wcielono do armii. Dlatego przy budowie i obstu-
dze zaktadow zbrojeniowych pracowali gtéwnie jency wojenni rozlokowani w 22 obozach pracy,
wzdtuz Kanatu Gliwickiego, od Blachowni po Stawiecice oraz w okolicach osiedla Azoty i Bierawy.

W szczytowym momencie mogto tam przebywac od 35 do 70 tys. jencéw roznej narodowosci
(Anglicy, Francuzi, Wtosi, Rosjanie, Polacy, Czesi, Belgowie, mieszkancy dawnej Jugostawii, Ukra-
incy oraz jency wielu innych narodowosci). 0d 1942 r. dziatat tez obdz dla Zydéw.

Najmniej represyjne byty obozy dla jencéw anglojezycznych, gdzie starano sie przestrzega¢
postanowien konwencji genewskiej z lipca 1929 r. Gorsze warunki panowaty w obozach dla Fran-
cuzow, Wtochow, potudniowych Stowian oraz obozach karnych dla Niemcow. Rowniez obozy dla
Polakow, a zwtaszcza Rosjan cechowata duza smiertelnosc¢ z uwagi na ogromne obcigzenie praca
i skape racje zywnosciowe.

Obiektem najbardziej ztowrogim byt znajdujacy sie w stawiecickim lesie Judenlager (oboz
pracy dla Zydéw). Powstat on w 1942 r., a dwa lata pozniej stat sie filig K.L. Auschwitz, przyjmujac
nazwe Arbeitslager Blechhammer. Od kwietnia 1944 do stycznia 1945 r. zgineto tam lub zostato
wyselekcjonowanych i zabitych w Auschwitz 248 wiezniow.

Potem byt rok 1945 i czas sowieckiej okupacji. Podobnie jak w przypadku tabed, takze tu-
taj niektére z dawnych obozow nazistowskich staty sie obozami prowadzonymi najpierw przez
NKWD, a potem przez komunistyczne wtadze polskie.

Czasem rozni autorzy uzywaja zwrotu: ,dawni kaci z lat Il wojny stali sie po wojnie ofiara-
mi w tych samych obozach”. To chwytliwy, ale pusty slogan, krzywdzacy wielu niewinnych ludzi.
W ogromnej wiekszosci byty to znowu jedynie ofiary, bo przeciez nie esesmani, ani nazistowscy
dygnitarze siedzieli w gérnoslgskich obozach, ale miejscowa ludno$c¢ (kobiety i dzieci), szeregowi




zotnierze Wehrmachtu (czesto Slazacy), cztonkowie prawicowych organizacji, a nawet dawni po-
wstancy $lascy.

Dobrze ilustruje to cytat z oficjalnej inspekcji stalinowskiego obozu w Kozlu w sierpniu
1945 r. Czytamy tam: [...) Izba baraku zamieszkata przez 3 rodziny, w tym dwoje niemowlqt w wieku
4 i 8 miesiecy. Brak t6zek i pomieszczen do spania. Ludzie $piq na podtodze. Jedna pierzyna do
przykrycia(...)

Niestety, pomimo ze od wielu juz lat komunistyczny rezim nie sprawuje wtadzy w naszym kra-
ju, wcigz podczas uroczystosci dotyczacych kolejnych rocznic ,wyzwolenia” nazistowskich obozow
przez armig czerwong, nikt nie wspomina o tym, ze dokonata sie wéwczas jedynie zmiana sktadu
przetrzymywanych w obozach ludzi oraz zmiana oprawcéw z niemieckich nazistow na sowieckich
i polskich stalinowcow.

Podczas wedréwki sladami ujsciowego odcinka Kanatu Ktodnickiego, towarzyszy¢ nam moga od-
czucia ambiwalentne. Z jednej strony napotkamy dwie niemal kompletne $luzy, kilka kilometrow
kanatowego koryta wypetnionego woda oraz inne ciekawe artefakty.

Niestety, zobaczymy tez przejawy haniebnych zaniedban...Trudno doprawdy pojac¢, ze w cza-
sach, gdy nie tylko w Europie Zachodniej, ale juz w wielu rejonach Polski, zabytki industrialne
sg coraz bardziej cenionym i modnym produktem turystycznym - nikt z gospodarzy kanatowych
i portowych obiektow, nie potrafit przez lata dostrzec ich potencjatu, ktory przy wtasciwym wyko-
rzystaniu i trafnych inwestycjach mogt przynies¢ wszystkim wymierne korzysci.

Zanim jednak dalszy cigg wedrowki wzdtuz Kanatu Ktodnickiego, powiedzmy jeszcze o nie
mniej ciekawym obiekcie hydrotechnicznym zwigzanym z Kanatem Gliwickim oraz rzeka Ktodnica.
0tdz opodal sluzy nr IV, Kanat Ktodnicki, ptynacy niegdys nieco na pdtnocny-wschod od istnieja-
cego obecnie Kanatu Gérnoslaskiego, wykonywat zwrot niemal doktadnie na zachdd. W tym wta-
$nie miejscu nowy kanat przecina $lad swego poprzednika.

Jednak trasa Kanatu Gornoslaskiego krzyzuje sie nie tylko z Kanatem Ktodnickim, ale takze
z ptynaca tuz obok rzeka Ktodnica. Podczas budowy nowej drogi wodnej, kolidujacy z projektem
stary kanat po prostu zlikwidowano, ale rzeki Ktodnicy nie sposob zlikwidowac, wiec projektanci
zdecydowali, aby rzeka i nowy kanat krzyzowaty sie bezkolizyjnie.

W ten sposéb powstato miejsce, gdzie Ktodnica przeptywa pod dnem Kanatu Gliwickiego.
Czasem bywa ono nazywane skrzyzowaniem akweduktowym, ale to okreslenie jest mato precy-
zyjne, bowiem z takim skrzyzowaniem mamy do czynienia, kiedy ptaszczyzny krzyzujacych sie cie-
kow sg wzgledem siebie rownolegte.

Tutaj mamy tak zwany przepust sy-
fonowy, co oznacza, ze rzeka przeptywa
pod dnem kanatu w betonowych kolek-
torach zagtebiajac sie ponizej wtasne-
go poziomu, a po drugiej stronie kanatu
- dazac do wyréwnania - ptynie niejako
pod gorke wykorzystujgc zasade rozkta-
du cisnien w naczyniach potgczonych.

Syfon Ktodnicy na terenie wspotczesnego
Kedzierzyna-Kozla z lotu ptaka po remoncie
majgcym miejsce w 2019 roku (foto - Piotr
Krysiak)



Skrzyzowanie syfonowe jest tez bardziej unikatowe, o czym zaswiadcza fakt, iz na terenie wspotcze-
snej Polski sa tylko dwa takie przepusty (drugi znajduje sie na Kujawach i zwigzany jest z systemem
wodnym Kanatu Bydgoskiego).

Na zachdd od Lenartowic Kanat Ktodnicki jest wcigz widoczny w terenie, chociaz przypo-
mina juz raczej przesychajgce mokradta. Jeszcze ponad dwie dekady wczesniej tutaj zaczynato
sie koncowe szesc kilometrow koryta starego kanatu wypetnionego woda, ale pozniej budowa-
no obwodnice miasta i na kilku odcinkach $ladem kanatu poprowadzono jezdnie obwodnicy.

Kanat Ktodnicki pomiedzy Lenartowicami
i Kedzierzynem (foto - Piotr Zdanowicz)

W okolicach wspotczesnego Ron-
da Grunwaldzkiego znajdowata sie $lu-
za nr lll (Kandrzin Schleuse), a obok niej
w czasach funkcjonowania kanatu byta
niewielka stocznia remontowa. Obecnie
$luza znajduje sie (pono¢ w catosci) pod
jezdnig arterii drogowej. Okoto 700 m da-
lej obwodnica przebiega pod wiaduktem
kolejowym z konca XIX w., ktory byt pierwotnie mostem, pod ktérym ptynat Kanat Ktodnicki.

Szyper J6zef Stobrawe - przedstawiciel
wielopokoleniowego rodu odrzanskich
fodziorzy - na swej barce stojacej przy ke-
dzierzynskiej $luzie nr Il w latach dwudzie-
stych XX w. (ze zbioréw Alberta Stobrawe)

0d wiaduktu kanat podazat jeszcze 0,5 km na potudniowy-zachdd sladem obecnej obwod-
nicy, a nastepnie zmieniat kierunek na potnocno-zachodni. Przed budowg Kanatu Ktodnickiego
ptyneta tedy do Odry jedna z ujsciowych odndg Ktodnicy, a po jego zbudowaniu, w tym wtasnie
miejscu kanat krzyzowat sie z zasilajacag go rzeka poprzez sluze regulujacy ilos¢ wod Ktodnicy
wptywajacych do kanatowego koryta.

Obecnie nie ma juz skrzyzowania ciekow, chociaz nie kolidowato ono bezposrednio z budo-
wang arterig drogowa i do tej pory pomiedzy droga i rzeka znajduja sie zachowane fragmenty ka-
natu. Nie ma tez $luzy, a Kanat Ktodnicki odptywajacy w strone ujscia (z prawej strony Ktodnicy),
oddzielono od nurtu rzeki prowizoryczna groblg, poprzez ktéra przelewa sie w sposob catkowicie
spontaniczny czes¢ wod Ktodnicy zasilajgcych ujsciowy odcinek kanatu. Zatem przy braku requ-
lacji wptywu wod, a takze braku wrét na Sluzie pietrzacej u ujscia kanatu, nurt wody jest bardzo
wartki, co powoduje podmywanie fundamentow sluz nrlinrll.

W kazdym razie od miejsca dawnego skrzyzowania z Ktodnica, az do ujscia do Odry w Kozluy,
ostat sie trzykilometrowy odcinek zachowanego koryta Kanatu Ktodnickiego. Okolica niegdysiej-
szego skrzyzowania z rzeka (na wysokosci dawnej osady Zabieniec) obfituje tez w bardzo urokliwe




kanatowe pejzaze; kanat tworzy tu namiastke przetomu, przecinajgc wydmy porosniete przez nie-
wielki las, w ktérym sporo jest sedziwych debow.

Stary kanat odptywajacy z rzeki Ktodnicy w miejscu dawnego skrzyzowania w Kedzierzynie-KozZlu (foto -
Piotr Zdanowicz)

Zimowy i jesienny pejzaz okolic Kanatu Ktodnickiego przeptywajgcego przez zabieniecki lasek (foto -
Piotr Zdanowicz)

Po zatoczeniu tuku na wysokosci lasu, kory-
to kanatu biegnie przez niespetna 3 km idealnie
prosto na potnocny-zachod w kierunku rzeki Odry.
Kanatowi towarzysza teraz pola i taki oraz zadrze-
wiona polna droga. To po takich drogach, usytu-
owanych kiedys na catej dtugosci kanatu, poruszali
sie ciagnacy barki ludzie zwani burtakami, a na
Slasku deptokami. Potem barki ciggnety zaprzegi
konne, a w poczagtku XX w. pojawity sie parowe ho-

Archiwalna fotografia wykonana przed 100 laty ~ 10Wnikii todzie z wtasnym napedem.

w okolicach Ktodnicy (z kolekcji Alberta Stobrawe) Po 400 m Kanat Ktodnicki dociera do dawnej
osady o nazwie Ktodnica, bedacej przed 1975 r. od-

dzielnym miastem, a obecnie jedna z dzielnic Kedzierzyna-Kozla. Tak wiec mamy w jednym miej-

scu Ktodnice w sensie miejscowosci, rzeke Ktodnice i na doktadke Kanat Ktodnicki.

Jest tez $luza nr lI, ktorej jednak nie nadano pierwotnie nazwy od miejscowosci, w ktorej sie
znajduje, ale od karczmy (Arende Schileuse) znajdujacej sie w tej okolicy przez przeszto 200 lat.
Istnieje jednak $luza o nazwie Ktodnica, ale znajduje sie ona na nowym Kanale Gornoslaskim (Gli-
wickim). Jest to tak zwana $luza szybowa - trzecia najwieksza na terenie Polski, gdzie wysokos¢
pietrzenia wody (réznica poziomoéw pomiedzy dolng i gérng woda) wynosi 10,4 m.

Wracajac jednak do sluzy nr Il Kanatu Ktodnickiego, warto zauwazy¢, ze jest to w tej chwili
najlepiej zachowana sluza tego kanatu. Jest to réwniez jedyna zistniejacych sluz, na ktérejistnieje



Sluza Il w kierunku gérnego progu oraz inskryp-
Cja z datg jej budowy, a takze czerwcowy widok
ze $luzy w Ktodnicy o Swicie i przed zmierzchem
(foto - Piotr Zdanowicz)

blok kamienny z inskrypcja: 29 Juli 1817, informujgca o dacie oddania $luzy do uzytku. Oczywiscie
wczesniej - przed rokiem 1795 - zbudowano w tym miejscu $luze drewnianag, ktora przed budowa
$luzy murowanej zostata rozebrana.

Na terenie Polski, sposrod istniejacych w catosci sluz komorowych, starsze sa tylko trzy sluzy
na Starym Kanale Bydgoskim oraz blizniacza $luza nr | na Kanale Ktodnickim. Zatem sluza w Ktod-
nicy jest unikatowym obiektem hydrotechnicznym, a mimo to wcigz niszczeje i jezeli w najblizszym
czasie nie zostang podjete konkretne dziatania ratunkowe, to niebawem przestanie istniec.

Podmywane fundamenty $luzy nr I, pekajaca
gbrna gtowica oraz nieco drewna pozostatego po
wrotach $luzy, lezacego od 23 lat na trawie przy
Sluzie - to Swiadectwa zupetnego braku zaintere-
sowania tym obiektem ze strony jego gospoda-
rzy (foto Piotr Zdanowicz i Krzysztof Kubicki)




Na $luzie nr Il mamy tez namacany symbol braku dbatosci o ten zabytek. 0t6z w 1998 r. drew-
niane wrota $luzy urwaty sie z zawiasow i wpadty do wody. Konserwator zabytkow zalecit aby je
podniesc¢ i zabezpieczy¢. Rzeczywiscie - wrota podniesiono i ,zabezpieczono” ktadac na trawie
obok sluzy... Po 23 latach zostata z nich starta zmurszatego drewna.

0d sluzy nr |l stary kanat ptynie teraz w strone osiedla Kozle Port, chociaz w czasach budowy
Kanatu Ktodnickiego, a nawet jeszcze w poczatkach XX w., tereny te nalezaty do gminy Ktodnica.
To w tej okolicy istniat najpierw niewielki port wraz ze sktadnicg wegla i materiatow zelaznych,
aod przetomu XIX i XX w. - nowoczesny srodladowy port odrzanski(Cosel Oderhafen)-jeden z kilku
najwiekszych w Europie.

Najstarszy odcinek kanatu zbudowany do 1794 r. widoczny z mostu drogowego w Ktodnicy oraz ten sam
odcinek kanatu na fragmencie mapy wojskowej z 1807 r. (foto - Piotr Zdanowicz)

Do portu doprowadzono ogromna bocznice kolejowa, a obok powstato portowe osiedle z re-
prezentacyjnymi gmachami zdobionymi marynistyczna sztukaterig. W poczatkach XX w. byty tam
trzy ekskluzywne hotele, kasyna, sale taneczne i teatralne, restauracje, tawerny, biura, przedsta-
wicielstwa firm armatorskich, a takze kilkanascie sklepow i zaktadow rzemiesiniczych... Zreszta,
to samo ujecie na wspotczesnym zdjeciu i widokowce sprzed stu lat, wydaje sie sugerowac, ze na
osiedlu niewiele sie zmienito

Dzielnica portowa w KoZlu (Fotografia archiwalna z kolekcji Bogustawa Rogowskiego; foto wspéfczesne -
Piotr Zdanowicz)

Niestety czar pryska po tak zwanym blizszym poznaniu. Dzisiaj osiedle portowe jest opusto-
szatg socjalng enklawg, a potencjalnie piekne kamienice rozpadaja sie na naszych oczach. W ten
sposéb skazano na powolng agonie miejsce o niepowtarzalnym klimacie, ktore bytoby ozdobg
w kazdym europejskim miescie, co pokazuja kolejne fotografie.

Juz tylko nieliczne detale architektoniczne zdobigce fasady i wnetrza kamienic zaswiadczaja
o dawnej wielkosci i unikalnym klimacie kozielskiej portowej dzielnicy.



Skutki wieloletnich zaniedbah w dzielnicy portowej w KoZzlu (Foto - Piotr Zdanowicz)

Ocalate detale architektoniczne (Foto - Grazyna Zdanowicz i Piotr Zdanowicz)

Nie ma tez kozielskiego portu, ktory przestat by¢ potrzebny w poczatku lat 90-tych XX w.,
kiedy ustata zegluga na Odrze i Kanale Gliwickim. Podobny los spotkat kolejowa bocznice portowa,
ktora wyglada teraz jak inscenizowana sceneria filmu grozy.




Zdjecia tego samego pierwszego basenu portowego w poczatku XX w. w okresie rozkwitu portu (z archi-
wum autora) i puste nabrzeza portowe sto lat pozniej (foto - Zygfryd Jurek)

Zdewastowana bocznica przy kozielskim porcie
(foto Grazyna Zdanowicz; Krzysztof Kubicki i Piotr
Zdanowicz)

0d portowego osiedla kanat ptynie jeszcze pot kilometra przez zdewastowane tereny prze-
mystowe, na ktore zwolna powraca natura, okrywajac wstydliwe szare ruiny ptaszczem zieleni.
U ujscia do Odry jest sluza nr | oraz wrota powodziowe, czyli sluza pietrzaca zbudowana w Ill de-
kadzie XIX w. Sluza nr | powstata w 1816 r. po tym, jak istniejaca w tym samym miejscu $luza drew-
niana ulegta zawaleniu. Jest to wiec najstarsza, istniejgca w catosci $luza Kanatu Ktodnickiego
i 4. najstarsza $luza komorowa na terenie wspotczesnej Polski.

Réwniez $luza nr |, cho¢ wpisana do rejestru zabytkdw (podobnie jak $luza nr 1) - jest w ztym
stanie, ai to stwierdzenie wydaje sie by¢ eufemizmem. Trafniej bytoby powiedzie¢, ze dla kanato-
wych $luz - jak dla catego Kanatu Ktodnickiego, juz bardzo dawno temu wybrzmiat ostatni dzwo-
nek przynaglajacy do ratowania tych obiektéw. Na jednym z kolejnych zdje¢ wida¢ zreszta uszko-
dzong gtowice $luzy, ktora runeta podmyta przez wode.



Sluza nr | od strony ujécia do Odry (foto - Krzysztof Kubicki) oraz oryginalny wodowskaz i tabliczka na
gornej gtowicy $luzy (foto - Piotr Zdanowicz)

W ten sposdb, w dos¢ nostalgicznych i niezbyt
optymistycznych okolicznosciach, Kanat Ktodnicki
konczy swoj bieg wpadajgc w ramiona ksieznej sla-
skich rzek. To wtasnie tutaj 200 lat temu byto trans-
portowe okno na swiat dla catej przemystowej czesci
Gornego Slaska, a dzisiaj miejsce to i jego historia jest
zupetnie nieznane, nawet mieszkancom sasiedniego
osiedla.

Na koniec sprobujmy jeszcze zadac pytanie, dlacze-
go warto ratowac relikty Kanatu Ktodnickiego. Céz,
smutny jest chyba juz sam fakt, iz musimy przekony-
wac o koniecznosci ochrony obiektéw zabytkowych, czyli prawem chronionych... Poniewaz jednak
zyjemy w dziwnych czasach, wiec zastanowmy sie czemu przeszto dwustuletni Kanat Ktodnicki
zastuguje na to, aby go ratowac.

Po pierwsze, warto abysmy sprébowali dostrzec Kanat Ktodnicki we wtasciwej perspekty-
wie. 0t6z w czasach Peerelu na potege niszczono na Slasku zamki, patace, miejskie kamienice
i inne obiekty, ktore stanowity zbedny w ocenie éwczesnych wtodarzy, ,historyczny balast”. Jed-
nak wcigz sporo mamy zabytkow sakralnych, reprezentacyjnych rezydencji czy miejskich staro-
wek. Znacznie mniej jest zabytkdéw zwigzanych z inzynierig wodna. Dlatego tez, jezeli nie ochro-
nimy ,resztek” Kanatu Ktodnickiego, to
zniknie - nie jeden z wielu, jak w wypadku
zamkow czy patacow - ale jeden z bardzo
nielicznych i na dodatek najstarszy zaby-
tek slaskiej hydrotechniki.

Ponadto Kanat Ktodnicki - pomimo
fragmentarycznego lub szczatkowego
juz istnienia - wydaje sie mie¢ odpo-
wiedni potencjat do tego, aby stac sie
produktem turystycznym. Mozna wzdtuz
kanatu oraz w jego okolicy wytyczac
szlaki piesze i rowerowe, a takze $ciezki
krajoznawcze. Podrézujgcy nimi turysci,  Ujscie Kanatu Ktodnickiego do Odry (Foto - Piotr Krysiak)

Pozostatosci gtowicy Sluzy nr | w Kozlu
(Foto - Piotr Zdanowicz




Sciezka prowadzaca wzdtuz Kanatu Ktodnickiego na
terenie Ktodnicy (Foto - Piotr Zdanowicz)

oprocz zalet, jakie niesie z sobg jazda na
rowerze czy tez piesza wedrowka, mieliby
sposobno$¢ odkrywania nielicznych juz,
Slaskich hydrotechnicznych skarbow, kto-
re wspotegzystujg z pieknem otaczajacej
przyrody.

Odkrywanie historii, ale takze fizycz-
nych sladow Kanatu Ktodnickiego bytoby
tez wdziecznym tematem dla mitosnikow
turystyki industrialnej, bowiem kanat to
przeciez najstarszy tego typu zabytek inzy-
nierii wodnej na catym Slasku.

Ujsciowy fragment Kanatu Ktodnic-
kiego, po spetnieniu kilku warunkow i prze-
prowadzeniu kilku inwestycji, mogtby by¢
réwniez udostepniony dla turystyki kajako-

wej. Ten trzykilometrowy odcinek kanatu bytby fragmentem dtuzszego szlaku wodnego w formie
petli, a przemierzajacy te trase mitosnicy turystyki kajakowej mieliby okazje ptyng¢ rowniez rze-

kami: Odrg i Ktodnicg oraz Kanatem Gliwickim.

Kajakarze na Kanale Ktodnickim to widok nieco egzotyczny, ale po modernizacji ujsciowego odcinka
kanatu mégtby sie on sta¢ bardzo atrakcyjnym fragmentem wielu okolicznych szlakéw kajakowych

(foto - Piotr Zdanowicz)

Oczyma wyobrazni wolno nam tez widzie¢ otoczenie istniejacego odcinka Kanatu Ktodnic-
kiego jako zagospodarowana przestrzen rekreacyjno-wypoczynkowa z zadbang zielenig, mata ar-
chitektura, Sciezkami spacerowymi i oczywiscie wyremontowanymi $luzami kanatowymi.



Warto tez pomysle¢ o walorach edukacyjnych kanatowych obiektow. To oczywiste, ze mto-
dzi ludzie poznajg nazwiska oraz dzieta artystow, ale warto, aby poznawali rowniez wybitne dziata
techniki. W$rad slaskich konstruktoréw z czaséw rewolucji przemystowej nie znajdziemy wpraw-
dzie nazwisk: Nowak czy Kowalski, a raczej Reden, Wedding, Baildon... ale nikt nie dyskryminuje
tworczosci Bacha, Beethovena czy Goethego, tylko dlatego, ze nie byli Polakami, dlaczego wiec
Kanat Ktodnicki miatby by¢ traktowany inaczej...

Jest rowniez oczywiste, ze aby uchroni¢ stary kanat przed unicestwieniem, nie wystarcza
dobre checi garstki pasjonatéw, bo oni nie posiadajg srodkéw na zagospodarowanie turystyczne
kanatu czy tez remont kanatowych $luz. Dla ratowania najstarszego zabytku slaskiej hydrotechni-
ki, konieczne jest zainteresowanie i zaangazowanie instytucji oraz samorzadéw dwoch gérnosla-
skich wojewddztw: $laskiego i opolskiego, na terenie ktdrych znajduja sie relikty starego kanatu.

To zainteresowanie musi sie jednak wyraza¢ poprzez niezwtoczne podjecie konkretnych
spojnych dziatan, bo w przeciwnym razie juz niedtugo naturalne procesy sprawig, ze $luzy sie roz-
padng, a ostatnie fragmenty kanatowego koryta zamienig sie w cos, co przypominac bedzie juz
tylko nieco wiekszy row melioracyjny.

...| jeszcze jedna konkluzja. Otéz, podczas krotkiej opowiesci o ktodnickiej drodze wodnej,
odnosnie urzadzen ,kanatowo-przemystowych” pojawiaty sie stwierdzenia: ,jeden z najwigkszych
w Europie”, ,jedna z najnowoczesniejszych w Europie”, ,jeden z pierwszych w Europie... Zastanow-
my sie, co dzisiaj musielibysmy stworzy¢, aby obiekt ten zastuzyt na takie okreslenia... Nie tudzmy
sie, raczej nic takiego nie zbudujemy, wiec sprébujmy przynajmniej zachowac to, co przejelismy
po naszych przodkach.
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